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Legal developments for the contractual clause
determining the law applicable to maritime
transport contracts

Résumée

Les régles de Hambourg, l'accord multi-types et les regles de Rotterdam
restreignent I'utilisation de la clause contractuelle de la loi applicable dans
les documents d'expédition en fournissant une liste des endroits ou le
demandeur peut engager une procédure judiciaire ou une procédure
d'arbitrage en cas de clause compromissoire, faisant du lieu désigné dans le
contrat une option seulement. Entre autres lois applicables. Bien que les
regles générales sur le transfert ne soient pas loin dans leurs régles régissant
la clause d'arbitrage de ces regles, ces régles entrent en conflit avec la
tendance plus générale, aux niveaux national et international, vers
I'application de la clause contractuelle de la loi applicable. Cette divergence
entre les regles générales régissant I'arbitrage dans les contrats de transport
et les régles pour le transport maritime s'est déplacée vers les régles régissant
le transport maritime lui-méme de sorte que nous avons été témoins de
régles différentes pour déterminer le lieu de I'arbitrage et de la loi applicable
a l'arbitrage, qui nous a appelés a étudier les différentes régles régissant le
contrat de transport maritime.

Abstract
The Hamburg Rules, Multi-types Agreement, and Rotterdam Rules restrict
the use of the applicable law contractual clause in shipping documents by
providing a list of places where the applicant can initiate legal proceedings
or legal proceedings. 'arbitration in the event of an arbitration clause, making
the place designated in the contract an option only. Among other applicable
laws. Although the general transfer rules are not far behind in their rules
governing the arbitration clause of these rules, these rules conflict with the
more general trend, at the national and international levels, towards the
application of the contractual clause. of the applicable law. This discrepancy
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between the general rules governing arbitration in contracts of carriage and
the rules for maritime transport has shifted to the rules governing maritime
transport itself so that we have witnessed different rules for determining
place. arbitration and the law applicable to arbitration, which called on us to
study the different rules governing the maritime transport contract.
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2 Tetley, The Hamburg Rules, A comments, 1979 LMCLQ 1, 19-20; Werth, The Hamburg
Rules Revisited, A Look at U.S. Options, 22 J. Mar. L. & Com. 59, 69 (1991).
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! Cela comprend les connaissements électroniques s'ils sont valides en vertu de la loi
applicable, comparer Art. 14 (3) des Régles de Hambourg.

2Mankowski, Jurisdiction Clauses and Paramount Clauses, The Hamburg Rules, Transport R
1992, 301, 301 ; Tetley, précité (tout contrat de transport par mer). Bien que cela soit
généralement vu en tant que caractéristique positive des regles de Hambourg, il a également
été critiqué pour point de responsabilité obligatoire - la protection du (tiers) réceptionnaire de
fret qui a pas négocier les termes du contrat de transport, Puttfarken, Seehandelsrecht 129.

3 Art. 2 (1) of the Hamburg Rules.
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! Les régles de La Haye-Visby ne sappliquent qu'au trafic sortant, voir art. 10 de La Haye-
Visby Régles.

2 \/oir Tetley, Bills of Lading and the Conflict of Laws, dans Berlingieri et al. (Ed.), The
Regles de Hambourg : un choix pour la CEE ? 47, 78-81 (1994) (analysant les divers conflits
éventuels).

3 Voir Rémond-Gouilloud, Juridiction et arbitrage. Articles 21 et 22 de la Hambourg Rules,
dans Berlingieri et al. (Ed.), Les régles de Hambourg : un choix pour la CEE ?117, 125 (1994)
(faisant valoir que le manque de cohérence entre les Regles de Hambourg et les conventions
internationales risquent d'entrainer de graves difficultés).
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! Richter-Hannes, Die Hamburger Rules 1978 108-109 (1982). Un conflit peut également
existent en ce qui concerne l'art. 4 (1) (b) de la Convention européenne sur le commerce
international Arbitrage 1961, qui stipule que les parties sont libres de choisir le lieu de
1’arbitrage.

2 Rémond-Gouilloud, compétence et arbitrage. Articles 21 et 22 de la Hambourg Rules, dans
Berlingieri et al. (Ed.), Les régles de Hambourg : un choix pour la CEE ? 117, 126 (1994) ;
qu’il exprime quelques doutes).

3 Herber, Compétence et arbitrage, si la nouvelle Convention contient des régles sur ces sujets
? [2002] LMCLQ 405, 407-408; Mankowski, dans Rauscher (éd.).
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! Tatry c. Maciej Rataj, Rec. 1994, p. 1-5439, p. 24. En outre, I'art. 21 (2) b) des Régles de
Hambourg crée un forum arresti pour toutes les questions relatives aux questions de sécurité
de la procédure.

2 Blas Simone, Las Reglas de Hamburgo 98-100 (1980) (faisant valoir que le transporteur ne
peut pas déterminer le forum en intentant une action déclaratoire). Un probléme similaire se
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Gubi (8 Ll Lo L duad 8 opls Al sl gls ¢ JullHambourg.
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(ibas)

pose en vertu de I'art. 31 (2) CMR, ou le probleme n'est pas réglé. Selon I'opinion dominante,
la litispendance s'applique dans ces cas, par exemple OGH 17 février 2006, ©JZ 2006, 543,
544-545.

! Mankowski, op. cit., p. 301, 306.

Clee g gl o @Al Auie @l 5 Aniad) Gl dmse mew @3 Qg aill %eCHARTERPARTY,?
O dia (e e plladll 138 L Jal Bal pds dilie 8 ¢ dime dlay 8 ¢ ailadl Qi AT Gadd o aly
a1 A AV e calia ) Bl adad 5 Glld ang cdilla e Ul G (IS caull 138 Jeny 31 sial)

Baliall clatial) aie @ Akl odgas ccallall die casil (I Gy ol (e IS Y aaly eda adlus a3
% Jackson, The Hamburg Rules and Conflict of Laws, dans Mankabady (éd.), les régles de

Hamburg sur le transport de marchandises par mer 221, 234 (1978) ; Mankowski, op. cit.,
301, 306.
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o) e cslial) of A ) g Laan) @l b L Slebal) paea cal€ 13 Gy
0sS ol (Ke LawHambourg selg b lgle aseaiadl (SWY) sl 0sS
bzl e ey S RIS A ) Al (gagen AT OlSe B aaal
(Al g5 e Dlgra I Hambourg aeld (535 ¢ psngall aSanll HLidl) e
G b A e 06 o LD Al Aulul) Al mas ¥ Levie dals
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! Dans les pays ou les clauses d'arbitrage dans les documents de transport maritime sont
interdites en droit national, méme cette regle a été dénoncée comme injuste, voir par exemple
Blas Simone, Las Reglas de Hamburgo 103-105 (1980) (envisageant l'arbitrage clauses dans
les documents de transport maritime comme étant "abusives" et plaidant en faveur
interprétation extrémement restrictive).

2 Rémond-Gouilloud, compétence et arbitrage. Op. cit., p. 117, 125.
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O o aSal dia e G e an Hambourg acls (e 22 (4) saldll
I Hambourg xclg (10 22 (5) salall Gy celld o dle. aclgdll Gl
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! « Annotation spéciale » signifie une référence expresse a la clause compromissoire de la
charte-partie.
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1 Si le voyage comprend une étape maritime ou un voyage sur une voie de navigation
intérieure, correspond a la limite prévue par les regles de Hambourg plus une augmentation de
10% inflation. Sinon, les limites CMR plus élevées s'appliquent, Driscoll / Larsen, The
Convention on Transport multimodal international de marchandises, 57 Tul. L. Rev. 193, 238
(1982).

2 Nasseri, La Convention multimodale, 19 J.Mar. L. & Com. 231, 244 (1988)

% Pour les ratifications et adhésions, voir Wiswall (éd.), Carriage of Goods by Sea, in 6
Benedict on Amirauté 1-82 (2007). Voir Coffey, Multimodalism and the American Carrier, 64
Tul. L. Rev. 569, 578 (1989) ; Driscoll / Larsen, op. cit., 193, 198.

* Voir art. 3 (1) de la Convention multimodale. Au choix de I'expéditeur, un multimodal le
document de transport peut étre délivré sous une forme négociable ou non négociable, art. 5
(1) de la Convention multimodale.
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s e el By peally (3145 (381 adanill aalad) Jal (5l Jloe B Byon
e IS Ao ot Lavie lagmy ST (<8 cliajlall sda el Aol dulgal
LS el Joall () Abusyal) linll e ISy 58l Joall 8 238U clinl
A dala) ol cailugll saasie AalY] 3las, Jailugll 5ol Z8EY) 4y ag
sl Qi) e Al Lladl s ally Jal) Liley e SRl ek Gl
WVl Gubill el GelEl Aalall aSaall cldlel led) Jie sl
sati aSatll cldls sl ola D dlasdl clelill e DS 1ae (dileadl)
el lgle pat ) Gl Gats e Tl Saseial 28V e 30 (2) 52l
Aol clala) 3 asally dloadl) AN olas Ll sl (o of Hambourg
A g3 Sl bl Ladl dilaial) selil) zhal ol ey mase il ol (93Y)
5 26 sl LBy o2 M gl sl el U ae Dlel sSaall ol
Ly el gla ald o jan saadl Lilugl ddlsl e 27
o G Aalaie Sl el o nlil ole ladl ASaY) sda s aSal)
Slo dand (e a3l L e gadan odled 5)sShall il ol (ellly . Hambourg el
Selly ey LS il saaeiall ASEY) Camger aSadll el lasl

! L'une de ces questions est de savoir si la Convention de Varsovie est immédiatement
applicable, une branche du transport multimodal se fait par avion, Driscoll / Larsen, op.
cit., p.193, 216 (1982), voir Nasseri, op. cit., p. 248-249 (affirmant qu'il n'y a pas de conflits
potentiels).
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Lol dal) Bilag) canlie pe ey 4 didad) aan
A cullaal)
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AL Aalall asull 5 ey aelsdll Aoyl slasl) Gl e IS 138 i
LGl (o aSatlly daliadlly

Rotterdam sl 4a,,l slaay)
dul)s (CNUDCI) Ul V) (oylal) 0ilall saaiall aaY) &iad il <1996 ol b
OS5l b oo wiladl el Jall Jlae & Al ol clejladl oo
BaS b (ggiat Auilag Guill Lgpal @iy ool (il of Ayl 238 (e gz i
pda ) ol %, clebeall Gl 80l (s Blaall sal) il dale) ) ol dpang
oS g laglas aosi) Aaigal) Adpa cilaliiall 1) Tl O sV cresd ot
Galll e cdlall 13l Lladials. el Mg Gl led dSee Jsbs (s
) Llmdll ) ALYl ey Jil) 058 Glis dia g9 5da (CMI) Lol duadl
Gl o 2 claall 138 JljieisY) adiel & L laas Adghene alai JlfiuisV) Lgiana
Ao & AAEY) slael U Al Ghlaal) ge aaall Ha3 S A Sl
s oad) Goh oo Ba sl BIS adlaadl Jsal) Jail a5ie 4l Wylacl 2008
Jobl 23 8 adsiall adgll Jis 5 o) 2 'Rofterdam scld’ 4 ase b

! Driscoll / Larsen, op. cit., p. 193, 242.

2 CNUDCI, Travaux futurs possibles sur le droit des transports : rapport du Secrétaire général,
A/CN.9/497 2 (2001).

¥ cNUDCI, Avant-projet d’instrument sur le transport de marchandises par mer, A / CN.9 /
WG.III / WP.21 (2002).
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Hambourg aclg e S IS8 saaal)l LalaY) sl delua dulee cuilin). 2009
Rotterdam el (8 daubis dugel dass culS Hambourg selg of cpn 3
lebuall ddee 8 bliy Sl A mlad) Glegene Clite o digs (K&
il Gl Ll e lgl) Dk oS A gacalsall (e decdy Al da !
Jall elly 8 La cblaadll (e ) Jglin Rotterdam aelgd (¢ Joall aagill e
lejliall diguty alad) aaluts il @by cdug pSIY) laally cdailusgll daeta
Gl Lo ol pap . Lloadll @l IS alal Gulie siie Gl (K0 ol L3l
oo pbad) Ji ola was pUal dusye Ak Rotterdam xelg moss of pajis
i 4 s 8 Clegiagal)l e sl Bl ) daadle oSa il 3k
ol dalall ey Bateddl  Clalhiadl Gl celall 1a e 1lag
daadl e (gohn Al Jall agie e Rotterdam el (3.t .Rotterdam
aey -l Jal ) ALYl (ga] Ja Jailug dsiall 028 (et B L Adsall dspad)
Al cund gd Ayay Aae 5l Alaye il Rotterdam sl oY Bl celld
3 gl Sl e oIS 1)) Rotterdam acls et dsisis Lailusl) saaie
@y e sdle Laalaia Algy 3 13gase i) slise ol alall e 5l Juantl) cline
O3 L o ) (e palall il gg3 e kil ks Rotterdam acls guan
Ui Rotterdam sclg (i causi cigll g DY) o slaal & e gl
e ) dageia Jull GG JalSll daa ol 3lag oadl) diadod Sl Ty

! Sturley, Projet de droit des transports de la CNUDCI, 39 Tex. Intl LJ 65, 109 (2003) ; voir
aussi Tetley, Reform of Carriage of Goods, The UNCITRAL Draft and Sénat COGSA '99, 28
Tul. Mar. LJ 1, 14-15 (2003) (critiquant I'influence de I'intérét groupes).

2 Brown, The Supremacy of US (Maritime) Law, 73 J. Transp. L. Logist. & Poly 12, 44
(2016) ; Sturley, Commission des Nations Unies pour le droit commercial international Projet
de loi sur les transports, 39 Tex. Int'l LJ 65, 77 (2003).
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sl Galat Y caclill o Wil ge Jal) g8 LS Lo " A p€l) Ji e
ralae Sl xpds sl Jlad aelsdll oda o) Y] oaddl sie JeRotterdam
AEEY) (e Lo Banfies Caad Ll e i)l o Ll gadll skl Jolas (sS:
oo ) el Ay mid Tanal) agie’ cans ) agaall 3 GLRY) o V) cdajiall
Bl agiell ilandl (¥l alatl) 8 ojsia 4l aggia canall agie LBl A (e
& pladl e dwS di Je pan Al dall aske a pladl aas Gis (e
e /80 Gl Wl Ja aaall agie o Lar Maaana A 558 DA cilind Al
bt panl) agiel laglas) 5 ) el Clauadl ey ol Tumd) e )l

Al aelgdl) (ga ST Lyaal iy 23150
Rotterdam ss|8 g (alaia¥) a5 .

gsad bt JY) clall ggydag CMI e asiall clall ggrin (e e
Cilgn Gamyg ¢ Aladll alaiaV) ol i HSST e Rotterdam sclss
sl AV ol pecan Lladlly MSYL GilgeYls  dsadl SelaY)
Rotterdam aclg ;e 66 sslall ausi€a 0588 o Gy 3 pablaaia¥) dag ya ol

1 CNUDCI, Droit des transports : élaboration d’un projet d’instrument sur le transport de
marchandises [par mer] - Proposition des Etats-Unis d'’Amérique, A / CN.9 / WG.111 / WP.34
-29 18-29 (2003) ; Sturley, op. cit., p.65, 89-92 (2003).

2 Berlingieri, Liberté contractuelle selon les régles ; Forum et clauses d'arbitrage, Transport R
2014, 303 ; voir également van der Ziel, The UNCITRAL / CMI Draft for a New Convention
relative au contrat de transport par mer, Transport R 2002, 265, 268 ; Tetley, Réforme du
transport de marchandises - Le projet de la CNUDCI et le Sénat COGSA '99, 28 Tul. Mar. LJ
1, 10 (2003) (notant que cette exception pourrait couvrir jusqu'a quatre-vingt-dix pour cent de
tous les transports de marchandises par mer).
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OSally cdindadll (e Ao lghwaad (lSag ¢lgardes (1S cailiadl 2D (1S5 ¢ JBLI
o B i ol el e eclld ) AlaYl ol e 4l A )
e o o paleaia¥) asid oK Voo Ul palaia) haps b dfies daSaa
Al g madie Sladl o) Jaill e cclld gag (5381 oSlaall aliaial
fase Canger gailadll (aildll allial Aaladll AN dujlas iyl Aoyl ikl
e ol ¥ Jiles dla ol clall 13 jign G JD e aSall GLEY)
Ly b lgle pagaid ASadl 6 oslaldl sl e o @) il
Sl ,LasdU Rotterdam acls (10 66 saldl aagar upall oY palaia)
o Bdle. Bl aa gleall 8 cpead) pes Jedy AdS) Sleadll alaial)
Sl s Jad L) Galaia¥) s Y Rotterdam aels of cps 3 clld
gy ald (geen il ad) 13 4l e an Rotterdam el e 71 (2) 52lall
U ade eadh sl yae ale eadl @b e slholies can )
Gl a4y ¥ 5L o KAl 138 ey Rotterdam acls (e 66 salall g
OSan Adgsanall are (Bley g2y by Gk e Rotterdam acld (1 66 83l
Calgll sl sl sl 8 adl ol ) il duadsy cala Ga o) sl
Oe ol g la i JI s s Slehal) 8 Ll ey 8Ll 8 (e Gaadail)

! Les Régles de Rotterdam autorisent également des actions contre la « partie exécutante
maritime ». Puisqu'il n'y a pas de contrat entre les expéditeurs et les transporteurs réels, les
clauses de compétence sont hors de propos, comparer l'art. 68 des Régles de Rotterdam.

2\/on Ziegler, op. cit., p. 85, 109-110 (2005) (suggérant ces lieux par défaut options).

% Diamond, La prochaine convention sur le transport maritime ? [2018] LMCLQ 135, 184.
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sWsa aym ALY 08 (8L aa Cpead)l J8 (e dalgsusall aae Ayl el
Ol ol geeall Jlaa) Pla e Gubill caalsll Gplall aajlis) e e adl
CT1(2) Bl (Bt (8 Al Jao Law el Layd (385 Ll dle (gt
calaid¥) bgyd o Lla calise S olai gy (Rotterdam aeld (e
13 Sead) 138 e GLLY ajle (gramnl) Galaia¥) Layd o). aaal) 25t (sl
S i) e pndll ) i L Ok Bl & ) gad IS ade (il
Agd aSlae ple IS Galaia¥) 480 20a3 8 . palaiaV) 3l e gging 3
L ajle s agiall sda 8yl sdleie Algy B ST ol Baaae AaSaa ol Badlaa
ST aal ae LBV 8 sl KAl sl (113 coda aleaial) culdlinl
Jall dadiy & 53l il (2 ¢ Rotterdam el g (1. 66 33l b lgale agaial
G (4 5 ¢ Goeall e e Cua AeSaally il gl (8l jUad) 5 (3
AL i) AV Gl adady 4 seed) Ol Gy a3le sl OsS of
Y LS Ll e aaad Lileadl) LY il daleial) el Uiy 3 Loy dsload)
OS5 Loal) dola) daliia gl 2eld e Rotterdam el salss jig o) s
el alSaT o 3ged Cag 2001 /44 (Gazg )Y duinsial) 2o)sd) AAEY) L iyl
e bl gl &8 e Rotterdam el o 74 5aldld) 935 .Rotterdam

ileadll ANl (alal) Jeadlls ol Wil dalya (lad of L) sailaiall Jgall
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CMI / 1 sagal) cleall g5yt ) Asbondll AN Aaleia) ASSY) il Labiay
Oo sl e 4l gan (Gl pag kil Al HSAY) Gy (Y]
=) Cal eV Al Al Cids a3 (New York 4al) ae (iales 25as Jlaias)
5 sl ] s A Rotterdam el (10 3 82kl Slae. laduiiig aail
ASAY) alaea A pCY) lladll @y 8 L AUS aSatll Bl Bl ey
pe)ll Jew aSaill ol<ay (3lam Rotterdam aclsd 8 53)06l) aanl) cbalal dalaiall
13 Lo I ada Lo llia (el a8) V) cciyladll ) i Y Rotterdam aelss o (g
G ) o sl dekall ) ol aaill el ) ) s SIS clg
aa e S5 A GHE L agaall il paleS aKadll S " ) cllay) agh
O MR agl Gsmy 7Sl o) 4 Tate 63 OIS s 8 Dad) Jill
G Jaill dapaall Jeall (saa] 8 ak AT O ly sl a8 sasall IS
Osanad 313 aaall agial (61 5 sl aag Rotterdam acls e (166,55
ade paglall 5 il LYY cledd SN G aanll die G oaSadll Lays
o) (S s aaall die e o ) sl b Ol e g sl s JSa
o oSe wsalanall LAY doile AT sda e b sase Ole caSadl) ay e
aaall die b saad) OIS Gl (113 paad) ste b akanll Gk Ljle il 0s$)

! Berlingieri, op. cit., p. 303-308.
2 Art. 75 (2) des Régles de Rotterdam. On ne sait pas exactement quelle régle s’applique si un
transporteur réclamation contre un expéditeur ou un tiers réceptionnaire de fret. En raison de

I’absence de disposition, sans doute les regles ordinaires s’appliquent selon lesquelles les

stipulations d’une la convention d'arbitrage, y compris la désignation d'un lieu, lie I'expéditeur
et généralement sur des récepteurs de fret tiers également.
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Gl ey (3 4 akadl o aliall gl bl led) (2 <Rotterdam
o aSanll calal sl AT el dls L aSal AElal VL il 4 Jgenal
L Rotterdam aclgal aSail) Usil sda aSal) il aads V. alaiiall pe Jail)
ey sia aliiall e Jal B il sie 8 GbbY) el e il Gabll gt
J<as aSatll iy et Jaill dady il 1)) Lo dgnll ALl oSall Aalial (k)
Al die o gadl sie sy GLEYL Gley Lad ) Gl Tdlal) Qi Y aase
e olidl &8 e (gian Rotterdam aclgg (0 78 salall Lasaaas 23 ad) jLia
Ll dalyn ol Al sadleiad) Joall Lo Lojle 05 il (sletall Juadll of e
% g pjibias

Al Gaal)

S ol Biliall raull JA adaiy Lualdl) sosdl

ol s plas l selsall @llia Jo¥) Ginaall B Ll ) ddgall aclgall daleay s
O 138 b et S Apad) Blatll e a3l Sya) 35l

oY) clbaal)

IUS COGSA 1999¢ 52l (ulaa £

! Cela signifie qu'une incorporation expresse de la clause compromissoire de la charte-partie
est requis, Berlingieri, op. cit., p. 303, 308.

2 En raison du caractére restrictif des dispositions sur l'arbitrage, le Royaume-Uni, par
exemple, ne devrait pas adhérer au chapitre sur l'arbitrage, Diamond, op. cit., p. 135, 186.
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Cuaa Al sag ade maal iy Hambourg 'acls Yy s Dl e sasidl
Sky & ol e o e JSa CLISEY) e B ey Lales Edgjeall
US iy lo e daall SaY) (gl aainall Jlgill a3l 3y Reefer
sagsll (MLA) (gl 09l Lpnen i (1996 e & °.1936 COGSA
Al ey iy s LS5l Ayl Ligll Adlge o Jeans o) ) (V)
dle b dadie 83swe MLA xo ¢olailly g0l Galaes Blall Linll anpiall jliiesdl)
ALYl @AY GonisSl lslyl Cu goydall Gla 5 gl @y 3 1999
garia S8 of 52 Rotterdam seld b gs50 culy Al 1) gs5de )
sls CMI 53sa .Jaine ¢ COGSA 1999 Sa¥l gandll (ulaa
laa COGSA 1999  Sua¥l gssdll  Gulae  gsdey  Rotterdam
oddas ggydia Olb cdlly o il le. G dgline g8 Julby Gaalgal) uts Lgd
COGSA g AS5ad) aulsdll (o HiSI) 400 (ud COGSA 1999 iyl #sal
caline JSa lely boas ) Bdiaay dwglE e Al andiin 6311936
COGSA S Fapll Gulaa 530 S mussl ks Gl ) ALYl Ll
@b Al Jall agie pwes Ao by bilugl amie 4 GUs 2201999

! Lee, Sky Reefer est-il en danger ? Modifications proposées par le député aux affaires
maritimes étrangeres Clauses d'arbitrage, 72 Wash. L. Rev. 625, 631 (1997) ; Sturley, op.
cit., LJ 1, p. 4-5 (2000) ; Thornton, un modeéle optimal de réforme du COGSA aux Etats-Unis
: Compromis COGSA de I'Australie, 29 Transp. LJ 43, 48-49 (2001).

2 \Vimar Seguros y Reaseguros, SA ¢. M / V Sky Reefer, 515 US 528 (1995).

3 Cardozo, Sky Reefer et COGSA 2000, 11 World Arb. Et représentant de médiation 188,191
(2000).

% Thornton, op. cit., LJ 43, p. 49-50 (2001).

® Sturley, op. cit., p. 65, 68 fn 27; Thornton, op. cit., LJ 43, p. 50.
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@3 diea SLI aalgi dayds sanial) Gl 8 alie (s () b aSaal) (gl
LY o Jeall il G o S b3a. Baaiall ¥l (b ddbally dlea
) Dl 4 3 M) Kl caiall ol 4 5 SN Gallg cdnle e aall Baliadl)
sme Syl akan S Aglas ANy o) S et el o (B JB e
sl sed lgnge o e at)ll o Ldandl) agie e saclll sda zadan YL Gailas
oy Bac @l sda (3l ¢y gilall Sky Reefer Ja L Alls aig iy L sale] Jadd glgls
Gl s Jell ow clisdl e wall e s g4l A 1
el Y @il AT G ag an ol Gaclll sl el Cayay L3l
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! Tetley, op. cit., LI 1, p. 34-35 (2003).
2 Thornton, op. cit., LJ 43, p. 57-58 (2001).
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sdal e Gukaill ALG 25.U.SC § 1404 (a)' 28 sl Syl ()58 ke
@ldls) L) ey COGSA 1999 (Siya¥) goudll Gaae ggyie of alaadl
siny by Jall agie ahy M sl gy 7 BEl 3 Agleadll AN

csepase (silh Nalliy La8lan 4 gil8 Alle dublindll AVl bl L)

A allaal)
LaSaal) jld) bl olas sy A8l

i ) (glay dalal) 2005 L dad) Ll clalel Gla gy Ll
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! Tetley, op. cit., LJ 1, p. 32 (2003).

2 Dogauchi / Hartley, Projet de rapport sur l'avant-projet de convention sur le choix des
Accords judiciaires 1 (2004). Cette attente est également partagée par les auteurs
universitaires, voir par exemple Audit, Observations sur la convention de La Haye du 30 juin
2005, dans Azzi et al. (Ed.), Vers de nouveaux équilibres entre ordres juridiques 171, 172
(2008) ; Joseph, Conventions de compétence et d'arbitrage et leur application 4 (2005)
; Rashid, The Convention de La Haye de 2005 sur les accords d'élection de for : un apercu, 45
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o Jaal aae Al G Babuadl (elealls Gl Loy dagall duidasll mlladlly
Alil i cagamall Ll e at ) e L1 ad) Jail) g Ul 8 Al ao il
3 Al e Jlad) 138 3 Abiial) el ylall (S5 8 ) tolua) Ao ganal 4251 (5laY
Lulpys Alie (Mlly L died) B Ysad Yl zise Albe 0sS
Gati Y AN o e a2l e alaaVl s Jn Y oslaY dalal jUY dasye
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Indian J. Int'l L. 558, 563 (2005) ; Teitz, La Haye Convention d'élection de for : validation
Autonomie des parties et offre d'une alternative & l'arbitrage, 53 h. J. Comp. L. 543, 557
(2005).

! Dogauchi / Hartley, op. cit., p. 19; voir aussi Berlin, Convention de La Haye sur le choix des
Accords judiciaires, 3 BYU Int'l L. & Mgmt. Tour. 43, 61-62 (2006).

2 Art. 22 de la Convention de La Haye offre la possibilité aux Etats de faire une déclaration
qu'ils appliqueront le mécanisme d'application de la Convention aux cas de non-exclusivité
accords également. Les accords unilatéraux ne sont pas une compétence exclusive Accords
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Dl 513 ¢ Ml L Adladll Al LElE) ey Allie mllan ¥ gAY Al ol
dadgll ) dalad) 5)LaY) (sSiud (Brusse Is—Lugano aUai dayla e gla¥ 4l
G dudi Gualill bjd o) g B LS LY (alaidl) Gl e ggias )
O egleY LEE) Cose WS epat @ o) e gl B Slllie i o
AN Ajlas b Aupads ddale gl (el Afladll AN GlE) B i) deSad)
o o Bl Aaal) o gy Y Callbby 2V sl culS 1) s agladl)
Sl e B (S Sliadl) palaia) Ja il Lailedl) daadlal) pass S gl

selon la définition de I'art. 3 a) de la Convention de La Haye, Talpis / Krnjevic, Convention de
La Haye sur les accords d'élection de for du 30 juin 2005, 13 Sw. JL & Trade Am. 1, 10-11
(2006).

Y11 suffit de désigner « les tribunaux de I’Etat X », voire « les tribunaux de 1'Union
européenne ». Communauté », Hartley, Convention de La Haye sur ’élection de for, EL
Rev. 2006, 414, 418-419.

2 Art. 3 ¢) de la Convention de La Haye. Aucune autre exigence formelle ne peut étre imposée
en vertu du droit national, Dogauchi / Hartley, op. cit., Tour. 43, p. 67, (critiquant cette
disposition pour ne pas offrir une protection suffisante contre les clauses inattendues)
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a5 COGSA 1999. SVl goudll Galae gopial @iy daadl il
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Oo aS 23xy Bady ke 4l o Aaadlally paaad) (e el page Jaalll 138 g Casslin
A o s 8 Sl aileadl Jasy ddlenall seY) elitad Gy 8 Loy el lingy)
clali) HLasl 8yile Labeial) Jlealls lats Lo Lad. Lo s ) g Jal clli)
onNigdga e agililsy Hambourg el (n ol cllia ¢ Jgildll GalaialV)
Ol dabeiall acldl)l em AV cuilall (e deSadl) cildlal las) Gl slaY
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! Brand / Herrup, La Convention de La Haye de 2005 sur les accords d'élection de for 80-81
(2008) ; Dogauchi / Hartley, op. cit., p. 70.
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! Tetley, The Hamburg Rules - A commentary, [1979] LMCLQ 1, 8 ; Tetley, Arbitrage et
compétence en matiére de transport de marchandises par mer et de transport multimodal -
Pouvons-nous avoir une uniformité internationale ? 33 ETL 735, 741-742 (1998) (faisant
valoir ces régles constitue une codification de «la meilleure jurisprudence», sans toutefois
faire référence a jurisprudence particuliére).

2 par exemple ARGENTINE : Art. 614 de la loi sur la navigation (Ley de la Navegacion n °
20.094) invalide le choix étranger de clauses de for dans les contrats de transport
maritime. Cependant, cet article s'applique uniquement lorsque la destination est un port ou
un lieu en Argentine, voir 2 Ray, Derecho de la navegacion 216-217 (1994). AUSTRALIE :
Aux termes de l'art. 11 (2) b), c) du Loi de 1991 sur le transport de marchandises par mer, les
clauses de compétence dans les documents de transport maritime sont sans effet, a la fois dans
les échanges entrants et sortants. Le paragraphe 11 (3) de cette loi étend cette régle aux
clauses d'arbitrage étrangeres. CANADA : paragraphe 46 (1) de la loi de 2001 sur la
responsabilité en matiere maritime stipule que si un contrat de transport de marchandises par
eau contient uneMalgré sa légere ambiguité langue, cette section s’applique, que le
demandeur exerce ou non des activités Afrique du Sud, voir les propriétaires du fret
récemment chargé a bord du MV Kairos transbordé dans le MV Jelsa c. MV Alka, 1994 (4)
SA 622, 624-625 (D).

¥ ACCORDS DE JURIDICTION : Art. 5 (1) - (2), 6 de la Convention de La Haye ; Art. 17
des Convention de Lugano ; Art. 17 de la Convention de Bruxelles ; Art. 23 du Regl. (CE)

286



2022-2 alaall = J5¥) aaal) 253Gl aglall 3éed Arals dlas

S0 n ey Hambourg  acld aaal gl Gkl sl
Calell Oplall a5 Ladl oSan Al el Gu bl XS, da))l) calaal oo
IS Gkl Galgll sl las) oSan Al el gl Jall gils 8 gkl
JSE Jie Ll (8 bl Cues Lo Gal 1385, 0L Clsall 06$ o e e
2% 4 Cra GV panll oodldll pe Pl Al e adl) die a9 meds
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ey e g a4l Cune g SV sl s GelSD) asgadl Gl Il Al
G oels Gl el gl mllasy B allas oy dile Gl Gl qaulie
@l Jally el Slladl G am digil Al ) dalay oSl O
e alae) & ) Gulal) Caalgll Galdl jlas) MSST Gl celly may ol Caod
ady — baelg o cadly laas Ciela Al aelll Sy — Hambourg xlg
Jadi Lo b gl Jall agie of dida o a2yl o cllginal dlea Labis
cialall lpmel debuall e el g g oS Y0l
ol oS YV oSl e e L pslgad) ae lpailiad (5))5T Ao ana
Gl Lo La Ja GlSHa e Aplatll el b A Jil ale JSa calall ol
ol s w0 s I (aulE Lindgal 58S (gl SR Giligy Y

44/2001. ACCORDS D’ARBITRAGE : Art. 2 (1), (3) de la Convention de New York ; Art. 1
de la Convention interaméricaine ; Art. 6 de la Convention européenne des droits
internationaux Arbitrage commercial ; et - bien qu'il ne s'agisse pas d'une convention - Art. 8
(1) de la Loi type de la CNUDCI sur l'arbitrage commercial international. Des regles
similaires sont que I'on trouve dans d'autres conventions qui ne font pas I'objet de cette étude,

par exemple l'art. 1 (A) (4) de la Convention interaméricaine sur la compétence dans la sphére

internationale pour la Validité extraterritoriale des jugements étrangers, 24 mai 1984, 24 ILM

468 (1985) (prévoyant I'exécution des jugements étrangers lorsque les parties y ont consenti
par écrit & la juridiction du tribunal qui a rendu le jugement).
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! Voir Schwartz, Unconscionability and Imperfect Information : A Research Agenda, 19
Pouvez. Autobus. LJ 437, 454 a 455 (1991).
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! Herber, op. cit., p. 405, 416.
2 Ehrlich / Posner, An Economic Analysis of Legal Rulemaking, 3 J. Legal Stud. 257, 268-
270 (1974) (discutant des moyens de minimiser l'inefficacité allocative créée par une

289



Caugrad L3 . Gl oy alaldl (gadlaall aall 4 g3lall <) gl

S5 placa & Jalll gl pai By Al e HES 8 Al Al ) Gl
o2 o g of dainall (e I Al i o oAl Vs 8 ghae (53 e
53y gieedl) alodl Slgione Cilladl) Algs B Lebeay L L el

Guball Calsll Ol Hlaaly jalall ) acld aulany dalall Calal) lac Lad
i O N L ad SlSaall (e ild (daadU) aclsdlly Hambourg acld Jad (e
o) Blehe O @l (alaiaVh dals acld acan of el Jaill dalay
oliy Clalal) 8 (alaidV) alaty lagee mal) ¥ o Jgilal) ol aclsal oagial
G oabaid¥) naat b Ldees @) ) gap 4N Bame ducsiage Jilus
G dlad) 13 8wl sl ol el e sdle L gase (<8 Apllie el
CNslaall iy Mol Al sda adan e godall 58 e clall e Pl
& Gl sl Gl aaaty Aalal) Jagydl) alanl saaae aeld el Adtal)
- s gyna il agag pae ld 2l e (el Jaill il

Jall 3y & Gkl calgll Gl aasil gkl aull o Aalud) Jyeadl) ekl
1 oAbl ol dhauly el oSe ¥ A dSlie @l ks Yo gadl
8l an s ABaanl slaY acld e sl daiall daliag L ple JSG g guasall
35l gaen el s Ly U Adgius el aliee olall Gl Adggusall
A AL el el Sgan Gmns Jaa) s ) el ghall o By il
ol (S 2O e L) A ggeed) ) anied LY dals la culS 1) L

correspondance imparfaite entre le champ d'application d'une regle et le comportement
destinés a étre réglementés).

! Rémond-Gouilloud, Des clauses de connaissements maritimes attribuant compétence a une
juridiction étrangere, DMF 1995, 339, 340.

2 Honka, Obligations et responsabilités principales du transporteur (Symposium international
sur Tentative de la CNUDCI vers l'unification mondiale du droit des transports), TransportR
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2004, 278, 279 ; von Ziegler, Juridiction et clauses de sélection du forum dans un cadre
moderne Law on Carriage of Goods by Sea, in Davies (ed.), Juridiction and Forum Selection
dans International Maritime Law 85, 96-98 (2005).
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Lloyd's Rep 490 a [80] - [97] et [103] - [109] (CA) ;
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ZZP 2005, 81, 86-94 ; Basedow, a Basedow (éd.),

Berlingieri, liberté contractuelle en vertu des régles ; Forum et arbitrage
Clauses, TransportR 2014, 303, 308.
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le choix des Accords judiciaires 19 (2004) ; voir aussi Berlin, Convention de

La Haye sur le choix des Accords judiciaires, 3 BYU Intl L. &
Mgmt. Tour. 43, 61-62 (2006).
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Jackson, The Hamburg Rules and Conflict of Laws, dans Mankabady (éd.),
Lee, Sky Reefer est-il en danger ? Modifications proposées par le député aux
affaires maritimes étrangéres Clauses d'arbitrage, 72 Wash. L. Rev. 625, 631
(1997) ;
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