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يتأثر الطلب على النقل العام بمجموعة من  العوامنل منهنا منا يتعلنق  نلنام النقنل ندسن   جنودة 
 خدمة النقل العام، التعرفة، التواتر، الراحة والأمان والموثوقية..الخ ( وأخرى تتعلق بالبيئة 

المحيطننة التنني تعمننل فيهننا قننركة النقننل، أص الولنند اةقتاننادص للمدينننة والولنند اةجتمنناعي 
هنن ا وكشنن)ل  ،ملكيننة السننيارة ..الننخ ( والنندوموارافي للسنن)ان  عنندد السنن)ان، المننولدي ، النندخل،

الدهم الدقيق لتأثير ه ه العوامل على الطلب على النقنل اللبننة الأساسنية فني ولند السياسنا  
واتخاذ القرارا  المتعلقة  تحسني  وتطنوكر نلنام النقنل  توسنيد قنب)ة الطنرق أو ادخنا  وسنا   

 نقل جديدة (.
والندخل وكاافنة قنب)ة تم في ه ا البحث دراسة أثر كل من  الكاافنة السن)انية وأعنداد المنولدي  

النقنننل العنننام وملكينننة السنننيارة وتعرفنننة النقنننل علنننى عننندد رحنننش  النقنننل العنننام  ننني  مديننننة دمشنننق 
ولواحيها، وتم التوصل إلنى نمناذا انحندار بسني  اينر خطني وم)ن  باةسنتدادة منهنا حسنا  

ا  مقنندار الاكننادة أو النقاننان فنني عنندد رحننش  النقننل العننام عننند أص تمييننر فنني هنن ه البننارامتر 
 اةقتاادوة والدوموارافية.

مرونننة  –المرونننة السننعركة –مرونننة الطلننب  -الطلننب علننى النقننل العننام  مفتاحيااة:الكلمااا  ال
   .نماذا التأثيرا  الاا تة -الدخل 
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Abstract:                                                                       
Public transport Demand is affected by a number of factors, including those 

related to the transport system (quality of public transport service, fare,  

frequency, comfort, safety, reliability, etc.) and others related to the 

surrounding environment in which the transport company operates, i.e. the 

economic situation of the city and the social and demographic situation of 

the population ( Population, employees, income, car ownership, etc.), and an 

accurate understanding of the impact of these factors on the transport 

demand constitutes the basic building block in setting policies and taking 

decisions related to improving and developing the transportation system 

(expanding the road network or introducing new modes of transportation). 

In this research, we were studying the effect of population density, number 

of employees, income, density of the public transport network, car 

ownership, and fare on the number of public transport trips between the city 

of Damascus and its suburbs. A simple non-linear regression model was 

reached, using which to calculate the amount of increase or decrease in the 

number of public transport trips at any change in these economic and 

demographic parameters. 
Keywords: public transport demand - demand elasticity - price elasticity - 

income elasticity - fixed effects models. 

 

 
 

 

 
 
 

 

Received: 3/1/2023 

Accepted: 1/2/202   

 

Copyright: Damascus 

University- Syria, The 

authors retain the copyright 

under a CC BY- NC-SA 

mailto:HebaDebo@Damascusuniversity.edu.sy
mailto:ShafiqDawod@Damascusuniversity.edu.y
mailto:MahmoodAlhafar@Damascusuniversity.edu.sy
mailto:MahmoodAlhafar@Damascusuniversity.edu.sy


   ديبو، داؤد والحدار                            .............الطلب على النقلاةقتاادوة والدوموارافية على  تأثير العواملدراسة 

3 

 

  :ةالمقدم  
وعنند قطننان النقننل العننام أحنند أهننم القطاعننا  الحيوكننة التنني تعنناز 
التطنننور اةقتانننادص واةجتمننناعي والحمنننارص فننني جميننند  لننندان 
العالم، إة أن ه ا القطان لم وال إلى مرحلة النمن  الحمنرص 
والتنلنننيم والكدننناءة والتننننون ليتناسنننب مننند النمنننو والتوسننند العمرانننني 

 لنننننندان العننننننالم الاالننننننث  والاكننننننادة السنننننن)انية المطننننننردة فنننننني أالننننننب
وخاوصننام مدينننة دمشننق، ممننا سنناهم فنني خلننق مشننا ل مروركننة 
تتجسننند باةزدحنننام المنننرورص والتلنننوح البيئننني والحنننوادح المروركنننة 
وعندم كداوننة وسننا   النقننل وهنن ا ننناجم عنن  سننوء التقنندير الاننحي  

حساسنية الطلنب علنى  وتقندير لحجوم الطلنب علنى النقنلوالدقيق 
  الآنيننة والمسننتقبلية فنني البننارامترا  المنن ثرة تبعننام للمتميننرا النقننل

 .على الطلب على النقل
وبالتالي وعتبر تحليل الطلب على النقل لروركام ةتخاذ القرارا  
المناسنننبة لتانننميم وتشنننميل قنننب)ة الطنننرق وتطنننوكر مرافنننق البنينننة 

منننناذا نم اسننننتخدتننننم اومنننن  أجننننل حسننننا  حجننننوم النقننننل  ،التحتيننننة
 تمانل العشقنة  ني  مختاني  مبسنطة مولنوعة من  قبنل ركالية

 مانل  Xالمسنتقلة  والمتمينرا ( عندد النرحش   Yالمتمير التنابد 
ملكيننننة السننننيارة، تعرفننننة النقننننل، عنننندد السنننن)ان، عنننندد المننننولدي ، 

 [1]استهشك الوقود .... إلخ(. 

سننننيتم فنننني هنننن ا البحننننث تحليننننل الطلننننب علننننى النقننننل العننننام علننننى 
اةعتمناد علنى النمناذا المحاور النقلية  ي  مدينة دمشق وركدهنا ب

اةقتانادوة التني تتميننا بالقندرة علنى تحليننل عشقنا  السنبب  نني  
 (اليومينننة  عننندد النننرحش  هننن ه دراسنننةالالمتميننر التنننابد فننني حالنننة 

منن   المتميننرا  اةقتاننادوة والدوموارافيننة(  ةالمسننتقل ا والمتميننر 
تمينننرا  الطلنننب علنننى النقنننل تبعنننام لتمينننرا  العنننر   أجنننل دراسنننة

 المقدم م  قبل هيئا  النقل وه ا ما وعرف بالمرونة.

  :هدف البحث   1-1
حسا  مرونة الطلب على النقل العام علنى المحناور النقلينة  ني  
مديننننة دمشنننق وركدهنننا تبعنننام للمتمينننرا  اةقتانننادوة والدوموارافينننة 

 انحنندار  ةقياسنني وةنمنناذا اقتاننادوالنقليننة وذلنن  منن  خننش   ننناء 
بسننني (  ننني  المتمينننر التنننابد  عننندد رحنننش  النقنننل العنننام اليومينننة( 

اةقتاادوة والدوموارافينة المن ثرة علنى عندد بارامترا  وكل م  ال
 الكاافننة السنن)انية، عنندد المننولدي ، النندخل،  رحننش  النقننل العننام

 .ملكية السيارة، كاافة قب)ة النقل العام، تعرفة النقل(
 منهجية البحث: 2-1 

تجميننننند البياننننننا  الدوموارافينننننة   اافنننننة سننننن)انية، عننننندد  -1
مننولدي ، النندخل، ملكيننة السننيارة( والبيانننا  اةقتاننادوة والنقليننة 

جننودة خدمننة النقننل العننام( وعنندد الننرحش  اليوميننة   تعرفننة النقننل،
 وذل  على المحاور الرابطة  ي  مدينة دمشق ولواحيها.

تحديند قن)ل دراسة العشقنة واةرتبناب  ني  المتمينرا  و  -2
 رنننام  التحليننل اةحاننا ي باسننتخدام  الأماننلالنمننوذا الركالنني 

.spss 

 نننناء نمننناذا انحننندار بسننني  لتقننندير عننندد رحنننش  النقنننل  -3
 قننننننروبالتحليننننننل اةحاننننننا ي و  العننننننام باةعتمنننننناد علننننننى  رنننننننام 

 Eviews. اةقتااد القياسي

 بارامترا  المدروسة.حسا  معامش  المرونة لل -4
 النظري: الاطار 3-1
 (Demand elasticity) مرونة الطلب على النقل العام 1-3-1

بحسنننب العديننند مننن  الدراسنننا  التننني تناولننن  دراسنننة الطلنننب علنننى 
النقل العام فإن  يتم التعبينر عن  تنأثير البنارامترا  المختلدنة علنى 

تعننرف الطلننب منن  خننش  تحدينند قيمننة مرونننة خدمننة النقننل والتنني 
 بأنها النسبة المئوكة للتمير في عدد الركا  النات  عن  كنل تمينر

 أعداد الحافش ، التردد، تعرفة النقل  ٪1 نسبة  في خدمة النقل
وايرهننا(. ولكنن  تبنني  أومننام أن تمييننرا  الطلننب ة تحنندح بسننبب 
ا مد تمير الدخل وسعر  تمير سعر خدمة النقل فحسب،  ل أومم

 [2]وسا   النقل المنافسة ومتميرا  أخرى.

 وبالتالي تنقسم مرونة الطلب على النقل إلى الآتي:
لسنننعركة: هننني نسنننبة التمينننر فننني عننندد مروننننة الطلنننب ا .أ

فنني تعرفننة  %1رحننش  النقننل العننام النننات  عنن  كننل تميننر  نسننبة 
 النقل سواء زكادة أو نقاان. 
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مرونننننة الطلننننب الدخليننننة: هنننني نسننننبة التميننننر فنننني عنننندد  . 
فنني دخننل  %1رحننش  النقننل العننام النننات  عنن  كننل تميننر  نسننبة 

 الدرد. 
التمينر فني مرونة الطلب التقاطعية: هي مقياس لمدى  .ا

عدد رحش  النقل العام النات  ع  كل تمير فني تعرفنة أو جنودة 
  .خدمة واسطة نقل أخرى منافسة أو نم  نقل جديد منافس

العواماال الماا ثر  لااب الطلااب علااى النقاال ماا   1-3-2
 الاقتصادية:  الناحية

إن الطلب على خدما  النقل هو طلب مشنتق لأانرا  مختلدنة 
 تميينا خدمنةبالتنالي وم)ن  ... النخ، و رفين والت تعليممال العمل وال

، وهننننا و)نننون مانننل رحنننش  العمنننل والتعلنننيم إلنننى لنننروركة النقنننل
أو  للترفينن ، أمننا إذا كننان المننر  النقننل ايننر مننرن الطلننب علننى 

أعما  ة تح)مها المواعيد الرسمية وم  المم)  تأجيلهنا فالطلنب 
 في ه ه الحاة  و)ون مرنام.

ما  النقننل العننام بمجموعننة منن  العوامننل يتننأثر الطلننب علننى خنند 
والمحننددا  بعمننها كمنني وقبننل القينناس وبعمننها نننوعي واننعب 

 ونول  أ رز ه ه المحددا  في الآتي:  قياس  حسا يام 
  وتشمل مايلي :المحددا  الاقتصادية -أولًا 

ن مرونننة الطلننب السننعركة علننى نمنن  إتسننعيرة خنندما  النقننل:  -أ
المنندى القاننير تكننون منخدمننة جنندام معنني  منن  أنمنناب النقننل فنني 

 الطلب اير حساس لتمينر السنعر فني المندى القانير(، وكم)ن  
 هننم منند  ام خاصنن ام نمطينن ام تدسننير ذلنن  بننأن المتنقلنني  و)ونننون سننلوك

مننننرور الننننام ، وهننننو مننننا وجعلهننننم ة يتجنننناوبون منننند التميننننر فنننني 
 ما أن مرونة الطلب السعركة تختلف تبعنام  .دالتسعيرة بش)ل سرك

م  الرحلة فهي في رحش  العمل والتعلم والاحة تكنون للهدف 
 منخدمة وتكون المرونة أعلى في رحش  لأارا  ترفيهية.

ن العشقننة  نني  خدمننة النقننل والطلننب عشقننة ع)سننية كلمننا ارتدنند إ
أجر الخدمة مد ثبا  العوامل الأخرى كلما انكمش الطلنب علنى 

 ( قانون الطلب للسلد والخدما  والع)س صحي  النقل
تكنالي  الخدمنة حسنب الأنمنناب: إن مروننة الطلنب السننعركة  - 

علننى نمننن  معننني  مننن  أنمننناب النقنننل وعتمننند علنننى سنننعر نمننن  نقنننل 

جديند أو مننافس فنني المندى البعينند عنادة، فني حنني  ة تتنأثر هنن ه 
 المرونة السعركة على أص نم  في المدى القركب.

شقننة النندخل: ينناداد الطلننب علننى النقننل  اكننادة النندخل أص الع -ا
  ينهما طردوة. 

ن ه ه العشقة ليس  على ه ا المستوى م  البسناطة إفي الواقد 
فعلننى سنننبيل الماننا  تتعننندد وتختلنننف مسننتوكا  الخدمنننة، وبالتنننالي 
تتعننندد أجنننور خننندما  النقنننل، وحتنننى فننني ندنننس الوحننندة المتحركنننة 
لوسيلة النقل ذا  الدرجا  المختلدة كالقطنار الن ص وحتنوص علنى 

سننياحية(، وه)نن ا نجنند أن  –قاعنند درجننة أولننى درجننا  مختلدننة  م
وسيلة النقل الواحندة تطبنق سياسنة الأسنعار التميياكنة، كمنا تتنأثر 
خنندما  النقننل بعوامننل أخننرى ماننل طننو  المسننافة وتكلدننة الخدمننة 

 [6]الدترة الامنية.
 تتمال فيما يلي  ثانياً: المحددا  الفنية:

 النقنلعلى كمية  -وأنلمة المدن  -ي ثر الهي)ل الم)اني للمدن 
، واختينننننار الوسنننننا  . عنننننادة منننننا تنننننرتب  المنطقنننننة  مسنننننافر. م ( 

الحمنننركة المنتشننننرة والمنخدمننننة الكاافننننة بمسننننافا  رحلننننة أطننننو  
 [3]وركو  أقل للنقل العام م  منطقة حمركة عالية الكاافة. 

 منشآ  البنية التحتية: 
ا اةنطشق أو المحطا  والمواقنف وحالنة الطنرق تتمال في مرا 

والمسارا  وتلعنب دور مهنم فني جن   الركنا ، فهني تمنن  الاقنة 
 لدى مستخدمي النقل العام.

 ليا  المحركة والمتحركة: الآ
تتمال في الحافش  ومدى حنداثتها وتطورهنا وكداءتهنا من  حينث 

 .السرعة والسعة والحجم والمواصدا  والمقاييس
ة تعني كداءة المركبا  في نقل الأقنخا   راحنة وأمنان الموثوقي

 وبدون تأخير 
أهمية بالنسبة للرا ب  وذ ام الراحة والرفاهية: تمال الرفاهية عنار 

 فهو ودمل دفد ثم  أ بر م  أجل التنقل في لروف أحس .
 وتشمل المحددا  الديموغرافية:ثالثاً: 

السنن)ان: إن لعامننل السنن)ان أهميننة بالمننة فنني تحدينند الطلننب علننى 
العمر والجننس حسب النقل فعدد الس)ان وخاا اهم وتقسيمهم 
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حجنم الأسنرة والمنر  من  النرحش  التني وقومنون ،  ذكر، أنانى(
 هنننا تننن ثر فننني حجنننم الطلنننب علنننى النقنننل، ولدراسنننة هننن ا العامنننل 

أاننرا   وجننب التطننرق إلننى النقننل محنندد للطلننب علننى خنندما  
 المسننتوى الاقننافي واةجتمنناعي  الننرحش  وخاننا م المسننافرك 
بشنن)ل مباقننر فنني التنني تنندخل  ونسننبة التولينن  وملكيننة السننيارة(

 تحديد حجم الطلب على خدما  النقل. 

لطلنب تن ثر علنى ا كاينرةيتبي  مما تقندم وجنود عوامنل ومحنددا  
بعمها ة وم)  معالجة العوامل بمعا  ع  و على خدما  النقل 

الننبعأ أو بمعننا  عنن  العدينند التننأثيرا  المباقننرة وايننر المباقننرة 
 [6] .الأخرى على الطلب على النقل العام

  :سابقةالدراسا  ال 4-4
بعنوان  محددا  الطلب  2012دراسة قام  ها عبد الرحم   -1

 على خدما  النقل البرص في السودان( 
تم إجراء دراسة تحليلية لخدما  النقل في السودان وتقندير دالنة  

 Spssالطلنننب عليهنننا وتنننم التحلينننل اةحانننا ي باسنننتخدام  رننننام  
وبننناء نمنننوذا انحننندار بسنني   ننني  كنننل منن  حجنننوم النقنننل كمتمينننر 

الخدمننة وحجننم السنن)ان والأبعنناد اةجتماايننة والأمننان  تننابد وسننعر
  .تقلةوالسشمة ودرجة الراحة كمتميرا  مس

خلا  الدراسة إلى أن الطلب على خدما  النقل يتنأثر إوجا ينام 
ب)ننننل منننن  السننننعر وحجننننم السنننن)ان والأبعنننناد اةجتماايننننة والأمننننان 
والسننشمة ودرجننة الراحنننة. حيننث تبنني  وجنننود عشقننة طردونننة ذا  
دةلة إحاا ية  ي  الطلب علنى النقنل وسنعر الخدمنة فنإذا زاد  

ب علنننى النقنننل البنننرص بمقننندار الأسنننعار  وحننندة واحننندة يرتدننند الطلننن
وهنننن ه النتيجننننة ع)ننننس النلركننننة اةقتاننننادوة التنننني تنننننم  10101

على وجود عشقة ع)سية  ني  الطلنب علنى خندما  النقنل البنرص 
وأسنننعار تلننن  الخننندما . وكرجننند ذلننن  إلنننى أن النقنننل أصنننب  مننن  
المننروركا  الأساسننية فنني حينناة الدننرد لنن ل  مهمننا تميننر  أسننعار 

 .عليها ةيتمير كايرام  خدمة النقل  فإن الطلب
 ما تبي  أن  توجد عشقة طردوة ذا  دةلنة إحانا ية  ني  حجنم 
الس)ان والطلب على خدما  النقل البرص. فإذا زاد حجم السن)ان 
 وحننندة واحننندة يرتدننند الطلنننب علنننى خننندما  النقنننل البنننرص بمقننندار 

وحدة، وك ل  اذا تحسن  درجة السنشمة والأمنان  واحندة  0.928
وحننندة،  1.078علنننى خننندما  النقنننل البنننرص بمقننندار  يرتدننند الطلنننب

وإذا تحسنننن  درجنننة الراحنننة  واحننندة يرتدننند الطلنننب علنننى خننندما  
 [7]وحدة. 10211النقل البرص بمقدار 

بعننننوان  Swianiewicz&Brzoska 2020دراسنننة قنننام  هنننا  -2
  مرونة الطلب على النقل العام المحلي في المدن البولندوة ( 

اء نمننننوذا انحنننندار باسننننتخدام نمنننناذا  تننننم فنننني هنننن ه الدراسننننة  ننننن 
Panel data   تشنننرل العوامنننل التننني تننن ثر علنننى الطلنننب علنننى

خدما  النقنل العنام باسنتخدام  ياننا  عندد الركنا  فني أ انر من  
، 2012-2014مديننننننة  ولندونننننة وعلنننننى الدتنننننرة الممتننننندة مننننن   10

وركننا  النتننا   علننى المتميننرا  التنني حققنن  أفمننل قننوة تدسننيركة 
م اعتماد نموذا التنأثيرا  الاا تنة وتبني  أن كاافنة للنموذا حيث ت

قننب)ة النقننل العننام هنني العامننل الأ اننر أهميننة فيمننا يتعلننق بحجننم 
، فننننني حننننني  أن  0.678الطلنننننب وبلمننننن  قيمنننننة معامنننننل مرونتننننن  

نننا  مسنننتوى سنننعر التننن كرة ة عشقنننة لننن  تقركبمنننا. يتاايننند الطلنننب أومم
طلب وحجنم بش)ل وال  في المدن الكبرى ، لك  العشقة  ي  ال

وبلمنننن  معامننننل مرونننننة الكاافننننة  السنننن)ان ليسنننن  عشقننننة خطيننننة
و هنننناك تنننأثير إوجنننا ي للننندخل ولكنننن  لنننعي   0.008السننن)انية 
 [4]. 00011حيث  لم  قيمة معامل مرونت    الأهمية

فننني  Paulley, N.; Balcombe 2002راسنننة قنننام  هنننا د -3
جننودة  التعرفننة،الطلننب علننى النقننل العننام:  ثننار  ركطانيننا بعنننوان  

 الخدمة والدخل وامتشك السيارة(
تنننم فحنننم مجموعنننة واسنننعة مننن  العوامنننل المننن ثرة علنننى رحنننش  

وركا  على النتا   المتعلقة  تنأثير  الدراسة، النقل العام في ه ه
حينننث تبننني  أن  .الخدمنننة والننندخل وملكينننة السنننيارة التعرفنننة وجنننودة

مرونة السعر تميل إلى الاكادة بمرور الوق  منن  تميينر التعرفنة، 
فنني المنندى  0.4-وقنندر  مرونننة السننعر بالنسننبة للباصننا  حننوالي 

 علننننى1.0- وحننننوالي ،فنننني المنننندى المتوسنننن   0.55-القاننننير، و 
وتتأثر مرونة السعر بالكاافنة السن)انية حينث تكنون  .البعيد المدى

كاافنة السن)انية المنخدمنة لأن المرونة أعلى في المناطق ذا  ال
السنن)ان وميلننون ةسنننتخدام سننياراتهم الخاصننة عولنننام عنن  النقنننل 
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العننام، كمننا أن مرونننة السننعر تختلننف حسننب المننر  منن  الرحلننة 
فتكنون مروننة عاليننة لنرحش  الترفينن   ينمنا تقننل المروننة لننرحش  
العمننل والتعلننيم.  لمنن  مرونننة الطلننب علننى الباصننا  فيمننا يتعلننق 

 (0.4-,0.3-)وتراوحنن  مرونننة النندخل  نني   ،0.4-لشننب)ة ب)اافننة ا
علننى المنندى البعينند وهنني  (1-,0.5-)علننى المنندى القاننير وبنني  

 [5]ترتب  ارتباطام وثيقام مد ملكية السيارا  الخاصة.
 :الدراسة العملية 1-5

تم تجميد البيانا  الدوموارافية واةقتاادوة والنقلية علنى أسناس 
النننننواحي المخدمننننة فنننني ركنننن  دمشننننق بشننننب)ة خطننننوب نقننننل عننننام 

 1221 مي)روباصا ، باصا ( وذل  للدترة الامنية الممتدة م  

وب ل  و)ون هناك تميرا  مقطعية  المناطق( وتمينرا   2010-
البيانننننننا  ( وهنننننن ا مننننننا وعننننننرف ب2010-1221سشسننننننل زمنيننننننة  
 Panel data  [8],[9],[10]. ةالمقطعية الامني

المتمير التابد المتمانل بعندد النرحش  قنخم   متميرا  البحث:
(، عندد 1X  2( والمتميرا  المستقلة الكاافة قخم  كنمYاليوم  

(، كاافننننننة 4X(، ملكيننننننة السننننننيارة  3X(، النننننندخل  2Xالمننننننولدي   
 (6Xالتعرفة  (، 5X  2الشب)ة مركبة كم  كم

( المحناور النقلينة المدروسنة الرابطنة  ني  دمشنق 1وكبي  الش)ل  
  وركدهنننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننننا

 
 ( منطقة الدراسة والمحاور المدروسة4الشكل )

  
                   

بي  عدد الرحلا  والمتغيرا  المساتقلة  دراسة العلاقة 4-5-4
 :)اختبار الخطية(

قبننل تطبيننق أص اختبننارا   تحليننل( ة  نند منن  البحننث فنني طبيعننة 
العشقننة الممالننة  ننني  المتميننر التنننابد وكننل متمينننر منن  المتمينننرا  
المستقلة أهي عشقة خطية أو ة، وكم)  ذل  م  خش  اختبنار 

Linearity test  النن ص ينننم فرلنن  الانندرص علننى عنندم خطيننة

العشقنننة  ينمنننا يننننم الدنننر  البنننديل علنننى وجنننود عشقنننة خطينننة. 
( نتيجة اختبنار الخطينة للعشقنة  ني  1فيما يلي يول  الجدو   

 المتمير التابد وكل متمير م  المتميرا  المستقلة.
 
 
 

 طريق دولي 

 شريانيطريق 
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  خطية العلاقة بي  المتغيرا  (1) الجدول

( أن كننل متميننر منن  المتميننرا  المسننتقلة 1نشحننم منن  الجنندو   
ترتب  مد المتمير التابد بعشقة اير خطية إذ أن قيمة اةختبنار 

وهنننو أصنننمر مننن  مسنننتوى الدةلنننة المعتمننند  0000لجميعهنننا كنننان 
وبالتنننالي العشقنننة اينننر منننا وعنننني قبنننو  الدنننر  الاننندرص  0000
 خطية.

 دراسة الأثر: الانحدار البسيط: 1-5-2

اينننر الخطنني هننو طركقنننة جوجنناد نمننوذا اينننر  اةنحنندار البسنني 
خطننني للعشقنننة  ننني  المتمينننر التنننابد والمتمينننر المسنننتقل علنننى 
ع)س اةنحدار الخطي التقليدص، والن ص وقتاننر علنى تقندير 
النمنننناذا الخطينننننة. ينننننتم تحقينننننق ذلننننن  باسنننننتخدام خوارزمينننننا  
التقنندير التكننرارص.  داوننة قمنننا باختيننار النمننوذا الأماننل وذلنن  

نمننوذا لكننل بننارامتر باسننتخدام  11لمدالننلة  نني  منن  خننش  ا
لننن  الننن ص واخترننننا النمنننوذا الأ انننر قنننيوعام و   Spss  رننننام  

وبالتالي قندرة تدسنيركة أ بنر .  R2أ بر قيمة لمعامل التحديد 
قمنا  بناء نماذا انحدار بسي   Eviewsثم باستخدام  رنام  

ثنشح  ي  كل متمير مسنتقل والمتمينر التنابد حينث قارننا  ني  
نمننناذا قياسنننية وهننني اةنحننندار التجميعننني و التنننأثيرا  الاا تنننة 
والتننننأثيرا  العشننننوا ية وتننننم تحدينننند النمننننوذا الأفمننننل وتقنننندير 

 معامش  النموذا.
( باااا 2علاقاااة )الكثالاااة شاااخص   ااا  1-5-2-1

 )عدد الرحلا  شخص  اليوم(:
العشقننة  نني  عنندد رحننش  النقننل العننام والكاافننة  (2الشنن)ل  يبنني  

حيننننث تبنننني  وجننننود عشقننننة  لجمينننند النننننواحي المدروسننننة السنننن)انية
والنمننننوذا  0012طردونننة قوكننننة  ينهمننننا وقيمنننة معامننننل اةرتبنننناب 

 .0012وقيمنننننننننة معامنننننننننل التحديننننننننند  Sالأمانننننننننل هنننننننننو مننننننننن  ننننننننننون 

  
 عدد الرحلا  والكثالة السكانية( تمثيل العلاقة بي  2الشكل )

 تقدير معامش  النموذا 

 
 

 قيمة

 اةختبار
 نتيجة اةختبار

(  ن الس)انيةعشقة  الكاافة 
  عدد الرحش (

 اير خطي 0

(  ن  عدد عدد المولدي عشقة  
 الرحش (

 اير خطي 0
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نتننا   التحليننل  (2 وكننان النمننوذا الأماننل هننو نمننوذا التننأثيرا  الاا تننة وكبنني  الجنندو   panel dataتننم المدالننلة  نني  نمنناذا ا  
  Eviewsباستخدام  رنام  

 ( على )عدد الرحلا  شخص  اليوم(2نموذج التأثيرا  الثابتة لأثر )الكثالة شخص     ( 2الجدول )
Dependent Variable: LOG(Y)   

LOG (Y) = C (1) + (C (2)/ X1)  

     
      Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

     
     C (1) 9.731674 0.090331 107.7332 0.0000 

C (2) -189.8723 13.61761 -13.94314 0.0000 

     
     R-squared 0.892514 Mean dependent var 8.519862 

Adjusted R-squared 0.883529 S.D. dependent var 1.351634 

S.E. of regression 0.461284 Akaike info criterion 1.366803 

Prob(F-statistic) 0.000000    

     
 عدة أمور منها أن: (2 يتبي  م  مخرجا  الجدو       

  نمننننننننننننوذا اةنحنننننننننننندار معنننننننننننننوص ك)ننننننننننننل لأنProb(F-

statistic)=0   0000وهي أصمر م  مستوى الدةلة المعتمد. 
  جمينننند المعننننامش  الداخلننننة فنننني النمننننوذا معنوكننننة لأن

وهني أصنمر من   0000قند  لمن   t-testةختبار  p-valueقيمة 
 .%0مستوى الدةلة 

  0012قيمة التباي  المدسننر من  خنش  النمنوذا تسناوص 
( اسننننتطان أن 2أص أن المتميننننر المسننننتقل  الكاافننننة قننننخم  كننننم

منننن  إجمننننالي التباينننننا  الحاصننننلة فنننني  %12ودسنننننر مننننا نسننننبت  
 المتمير التابد  عدد الرحش  قخم  اليوم(

 الموافق:وفيما يلي النموذا 
LOG (Y) = 9.73 + (-189.87/ X1) + [CX=F] 

000000000000(1)     

( 2ما وعني أن  كلما تمير المتمير المسنتقل  الكاافنة قنخم  كنم
بمقدار وحدة واحدة تمير المتمير التابد  عندد النرحش  قنخم  

 ومعامنل مرونننة  [-1002C (2) (Y/X* (الينوم( بمقنندار %  

وهنو مينل معادلنة  C (2) (1/X1)-الكاافنة السن)انية مسناوص إلنى 
 النموذا 

وتختلف قيمة معامل المرونة حسب كنل منطقنة لن ل  تنم حسنا  
فننني لنننروف مديننننة  2010-1221قيمنننة وسنننطية للدتنننرة الامنينننة 

 .0030دمشق وركدها كان  قيمة معامل المرونة 
علاقاااااة )عااااادد الماااااو في ( باااااا )عااااادد  1-5-2-2

 ص  اليوم(:الرحلا  شخ
عننندد العشقنننة  ننني  عننندد رحنننش  النقنننل العنننام و  (3الشننن)ل  يبننني  

حينننث تبننني  وجنننود عشقنننة طردونننة قوكنننة  ينهمنننا وقيمنننة المنننولدي  
 Powerوالنمننوذا الأماننل هننو منن  نننون  0024معامننل اةرتبنناب 

أص أن متمينر عندد المنولدي  ودسنر  0010وقيمة معامل التحديد 
 ة في المتمير التابدم  التميرا  الحاصل %10ما نسبت  
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b

Y = a + X  

 ( تمثيل العلاقة بي  الرحلا  وعدد المو في 3الشكل)
 

 تقدير معامش  النموذا
نتننا   التحليننل  (3 وكننان النمننوذا الأماننل هننو نمننوذا التننأثيرا  الاا تننة وكبنني  الجنندو    panel dataتننم المدالننلة  نني  نمنناذا ا  

   Eviewsباستخدام  رنام  
 ( على )عدد الرحلا  شخص  اليوم(عدد المو في نموذج التأثيرا  الثابتة لأثر )( 3الجدول )

Dependent Variable: Y   

Y = C (1) + (X2^C (2))   

     
      Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

     
     C (1) -4084.522 971.2013 -4.205639 0.0000 

C (2) 0.964548 0.005871 164.2762 0.0000 

     
          

R-squared 0.846525 Mean dependent var 11007.77 

Adjusted R-squared 0.833696 S.D. dependent var 14561.16 

S.E. of regression 5938.102 Akaike info criterion 20.29258 

Prob(F-statistic) 0.000000    

     
 وفيما يلي النموذا الموافق:     

Y = X2^0.96) + [CX=F]……….(2) 
ما وعني أن  كلما تمير المتمير المستقل  عدد المولدي ( بمقدار 

 تمير المتمير التابد  عدد النرحش  قنخم  الينوم( بمقندار 1%
%  C (2) (Y/X2)]  ومعامل المرونة مساوص إلنىC (2)]]  وهنو

 ميل معادلة النموذا 

 2010- 1221تننم حسننا  قيمننة معامننل المرونننة للدتننرة الامنيننة 
لمنطقننننة الدراسننننة وكاننننن  قيمننننة معامننننل مرونننننة عنننندد المننننولدي  

  0.67وسطيام 
علاقاااااة )الااااادخل( باااااا )عااااادد الااااارحلا   1-5-2-3

 شخص  اليوم(:
العشقننة  نني  عنندد رحننش  النقننل العننام والنندخل  (4 الشنن)ل يبنني  

حيننث تبنني  وجننود ارتبنناب ع)سنني لننعي   ينهمننا وقيمننة معامننل 

http://journal.damascusuniversity.edu.sy/index.php/index/index
http://journal.damascusuniversity.edu.sy/index.php/index/index
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وقيمنننة  Growthوالنمننوذا الأمانننل هننو مننن  نننون  0.3-اةرتبنناب 
مننننا نسننننبت   أص أن متميننننر النننندخل ودسننننر 0012معامننننل التحدينننند 

  م  التميرا  الحاصلة في المتمير التابد  12%

 

 
 ( تمثيل العلاقة بي  عدد الرحلا  والدخل1الشكل )

 
 تقدير معامش  النموذا 

نتننا   التحليننل  (4 وكننان النمننوذا الأماننل هننو نمننوذا التننأثيرا  الاا تننة وكبنني  الجنندو    panel dataتننم المدالننلة  نني  نمنناذا ا  
   Eviews.باستخدام  رنام  

 ( على )عدد الرحلا  شخص  اليوم(الدخلنموذج التأثيرا  الثابتة لأثر ) (1الجدول )
Dependent Variable: LOG(Y)    

LOG(Y) = C (1) + (C (2) * X3)   

      
       Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.  

      
      C (1) 6.685511 0.131405 50.87731 0.0000  

C (2) 0.000174 1.23E-05 14.20759 0.0000  

      
      R-squared 0.894039 Mean dependent var 8.519862  

Adjusted R-squared 0.885181 S.D. dependent var 1.351634  

S.E. of regression 0.458000 Akaike info criterion 1.352517  

Prob(F-statistic) 0.000000     

      
 وفيما يلي النموذا الموافق:      

LOG(Y) = 6.68 + (0.00017 * X3) + 

[CX=F]……….(3) 

المسنتقل  النندخل( بمقنندار وحنندة منا وعننني أننن  كلمنا تميننر المتميننر 
واحدة تمير المتمير التابد  عدد الرحش  قخم  اليوم( بمقدار 

%  C (2) (Y*100)]  
 [C (2)ومعامل المرونة مساوص إلى  

 2010-1221تنننم حسنننا  قيمنننة معامنننل المروننننة للدتنننرة الامنينننة 
لمنطقننننة الدراسننننة وكاننننن  قيمننننة معامننننل مرونننننة النننندخل  وسننننطيام 

ش  النقنننل العنننام لنننم تتنننأثر بشننن)ل كبينننر مننند أص أن رحننن 00011
 تميرا  الدخل. 

علاقة )ملكية السيار ( با )عدد الارحلا   1-5-2-4
 شخص  اليوم(:

 الدخل )ل.س(                                    
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العشقننة  نني  عنندد رحننش  النقننل العننام وملكيننة  (0الشنن)ل  يبنني  
 ينهمننننا وقيمننننة   قننننوص السننننيارة حيننننث تبنننني  وجننننود ارتبنننناب ع)سنننني 

 Powerوالنمننوذا الأماننل هننو منن  نننون   0.72- معامننل اةرتبنناب

ملكينة السنيارة  ودسنر  أص أن متمينر 0010وقيمة معامنل التحديند 
د.منننن  التميننننرا  الحاصننننلة فنننني المتميننننر التنننناب %10مننننا نسننننبت  

 
 ( تمثيل العلاقة بي  عدد الرحلا  وملكية السيار 5الشكل )

 النموذاتقدير معامش  
نتننا   التحليننل  (0 وكننان النمننوذا الأماننل هننو نمننوذا التننأثيرا  الاا تننة وكبنني  الجنندو    panel dataتننم المدالننلة  نني  نمنناذا ا  

   Eviewsباستخدام  رنام  
 ( على )عدد الرحلا  شخص  اليوم(ملكية السيار نموذج التأثيرا  الثابتة لأثر )( 5الجدول )

Dependent Variable: Y   

Y = C (1) + (X4 ^ C (2))   

     
      Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

     
     C (1) 5040.490 459.1322 10.97830 0.0000 

C (2) 1.011494 0.006281 161.0399 0.0000 

     
     R-squared 0.854864 Mean dependent var 11007.77 

Adjusted R-squared 0.842732 S.D. dependent var 14561.16 

S.E. of regression 5774.526 Akaike info criterion 20.23671 

Prob(F-statistic) 0.000000    

     
 وفيما يلي النموذا الموافق:     

Y = 5040.49 + (X4 ^ 1.011) + [CX=F]……….(4) 
ما وعني أن  كلما تمينر المتمينر المسنتقل  ملكينة السنيارة( بمقندار 

تمير المتمير التابد  عدد النرحش  قنخم  الينوم( بمقندار  1%
%  C (2) (Y/X4)]   ومعامل المرونة مساوص إلىC (2)] 

 2010- 1221تننم حسننا  قيمننة معامننل المرونننة للدتننرة الامنيننة 
وسنطيام  ملكينة السنيارةة الدراسة وكان  قيمة معامل مروننة لمنطق
004 

( باا 2كثالة الشبكة مر بة  ا    ا علاقة ) 4-5-2-5
 )عدد الرحلا  شخص  اليوم(:
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يبي  المخط  التالي العشقة  ي  عدد رحش  النقل العام وكاافنة 
قننب)ة النقننل العننام وهننو م قننر لجننودة خدمننة النقننل العننام وكع)ننس 
تننوفر واسننطة النقننل والمسننافة المقطوعننة حيننث تبنني  وجننود ارتبنناب 

والنمنوذا الأمانل  0020قوص  ينهما وقيمنة معامنل اةرتبنابطردص 

أص أن متميننر  002التحدينند وقيمننة معامننل  Powerهننو منن  نننون 
مننن  التمينننرا   %20 اافنننة قنننب)ة النقنننل العنننام ودسنننر منننا نسنننبت  

   .الحاصلة في المتمير التابد

 
 ( تمثيل العلاقة بي  عدد الرحلا  و ثالة الشبكة6الشكل )

 
 تقدير معامش  النموذا 

نتننا   التحليننل ( 0 وكننان النمننوذا الأماننل هننو نمننوذا التننأثيرا  الاا تننة وكبنني  الجنندو    panel dataتننم المدالننلة  نني  نمنناذا ا  
   Eviewsباستخدام  رنام  

 ( على )عدد الرحلا  شخص  اليوم(كثالة الشبكةنموذج التأثيرا  الثابتة لأثر ) (6الجدول )
Dependent Variable: Y   

Y = C (1) + (X5 ^ C (2))   

     
      Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

     
     C (1) 7409.245 339.3070 21.83640 0.0000 

C (2) 1.217249 0.006239 195.1061 0.0000 

     
     R-squared 0.872261 Mean dependent var 11007.77 

Adjusted R-squared 0.861584 S.D. dependent var 14561.16 

S.E. of regression 5417.384 Akaike info criterion 20.10902 

Prob(F-statistic) 0.000000    

     
 وفيما يلي النموذا الموافق:     

Y = 7409.24 + (X5 ^ 1.21) + [CX=F]……….(5) 
 اافننة الشننب)ة مركبننة مننا وعننني أننن  كلمننا تميننر المتميننر المسننتقل  

تميننننر المتميننننر التننننابد  عنننندد الننننرحش   %1( بمقنننندار 2 ننننم  كننننم

ومعامننل المرونننة  [C (2) (Y/X5)قننخم  اليننوم( بمقنندار %  
 .[C (2)مساوص إلى  
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 2010- 1221تننم حسننا  قيمننة معامننل المرونننة للدتننرة الامنيننة 
لمنطقة الدراسة وكان  قيمة معامنل مروننة كاافنة الشنب)ة وسنطيام 

0002. 
 

( باااااا )عااااادد الااااارحلا  التعرلاااااةعلاقاااااة ) 4-5-2-6
 شخص  اليوم(:

العشقننة  نني  عنندد رحننش  النقننل العننام وتعرفننة  (2الشنن)ل  يبنني  
النقل العام حيث تبي  وجود ارتباب ع)سي متوس   ينهمنا وقيمنة 

  Growthوالنموذا الأمال هنو من  ننون   0.45-معامل اةرتباب 
أص أن متمينننر التعرفنننة  ودسنننر منننا  0012وقيمنننة معامنننل التحديننند 

مننننننن  التمينننننننرا  الحاصنننننننلة فننننننني المتمينننننننر التنننننننابد %12نسنننننننبت  

 
 
 
 

 ( تمثيل العلاقة بي  عدد الرحلا  وتعرلة النقل العام7الشكل )
 تقدير معامش  النموذا 

نتننا   التحليننل  (2 وكننان النمننوذا الأماننل هننو نمننوذا التننأثيرا  الاا تننة وكبنني  الجنندو    panel dataتننم المدالننلة  نني  نمنناذا ا  
   Eviewsباستخدام  رنام  

 ( على )عدد الرحلا  شخص  اليوم(تعرلة النقل العامنموذج التأثيرا  الثابتة لأثر )( 7الجدول )

 وفيما يلي النموذا الموافق:
LOG(Y) = 7.82 + (0.068 * X6) + [CX=F]……….(6) 

 التعرفنة( بمقندار وحندة ما وعني أن  كلمنا تمينر المتمينر المسنتقل 
واحدة تمير المتمير التابد  عدد الرحش  قخم  اليوم( بمقدار 

%  C (2) (Y*100)]    ومعامنل المروننة مسناوص إلنىC (2) 

X6] 
 

Dependent Variable: LOG(Y)   

LOG(Y) = C (1) + (C (2) * X6)  

     
      Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

     
     C (1) 7.824371 0.048452 161.4865 0.0000 

C (2) 0.068285 0.004183 16.32289 0.0000 

     
     R-squared 0.905648 Mean dependent var 8.519862 

Adjusted R-squared 0.897761 S.D. dependent var 1.351634 

S.E. of regression 0.432183 Akaike info criterion 1.236473 

Prob(F-statistic) 0.000000    

     
     

0

10000

20000

30000

40000

50000

60000

70000

0 10 20 30 40 50

ت 
لا
ح
لر

 ا
دد

ع
(

ص
خ
ش

/
وم

ي
)

(س.ل)التعرفة 

=0.87
2

R 



   ديبو، داؤد والحدار                            .............الطلب على النقلاةقتاادوة والدوموارافية على  تأثير العواملدراسة 

04 

 

 
 2010- 1221تم حسا  قيمة معامل المرونة للدترة الامنية 

لمنطقة الدراسة وكان  قيمة معامل مرونة تعرفة النقل وسطيام 

أص كان تأثيرها جدام لعي  على عدد رحش  النقل  0001
العام لأن تميير التعرفة كان بقيم متقاربة ومنسجمة مد دخل 

دالدر 

 النتائج:   6-1

يوجننند ارتبننناب طنننردص قنننوص  ننني  المتمينننر التنننابد  عننندد  .1
الننرحش  قننخم  اليننوم( وكننل منن  المتميننرا  المسننتقلة  الكاافننة 

 ل العنام، عنندد المنولدي ( حينث  لمنن السن)انية، كاافنة قننب)ة النقن
علننى الترتيننب وهننو   0.73 ,0.76, 0012قيمننة معامننل اةرتبنناب 

 ارتباب معنوص ذو دةلة إحاا ية.

يوجد ارتبناب ع)سنني قنوص  ني  المتمينر التنابد والمتمينر  .2
المستقل ملكية السيارة الخاصة حيث  لم  قيمة معامل اةرتباب 

، وكوجنند ارتبنناب ع)سنني متوسنن   نني  المتميننر التننابد  عنندد 0.74-
لنقننل العننام( الننرحش  قننخم  اليننوم( والمتميننر المسننتقل  تعرفننة ا

وهننو ارتبنناب معنننوص ذو  – 0040إذ  لمنن  قيمننة معامننل اةرتبنناب 
 .دةلة إحاا ية

يوجد ارتباب ع)سني لعي   ي  المتمينر التنابد  عندد  .3
النننرحش  قنننخم  الينننوم( والمتمينننر المسنننتقل  الننندخل( إذ  لمننن  

وهننننو ارتبنننناب معنننننوص ذو دةلننننة  – 0033قيمننننة معامننننل اةرتبنننناب 
 إحاا ية.

تننم  ننناء نمنناذا اقتاننادوة قياسننية  انحنندار بسنني  ايننر  .4
خطي( ومال العشقة  ي  عدد الرحش  اليومية وكنل من  الكاافنة 
الس)انية وعدد المولدي  والندخل وملكينة السنيارة والتعرفنة وكاافنة 

قب)ة النقل العام  وفق نماذا التنأثيرا  الاا تنة(، معامنل التحديند 
 .%10أ بر م  

للبنننننننارامترا  المدروسنننننننة بحسنننننننب معنننننننامش  المروننننننننة  .0
 الشروب المحيطية لمدينة دمشق وركدها مايلي:

، ملكينننننة (0.67)(، عننننندد المنننننولدي  0.69 اافننننة قنننننب)ة النقنننننل   
،  0.018)، الننننندخل(0.36)، الكاافنننننة السننننن)انية (0.4)السنننننيارة 
وباةعتمننناد علنننى هننن ه القنننيم وم)ننن  تقننندير عننندد  (0.01)التعرفنننة 
تميننر بمقنندار وحنندة واحنندة فنني أص النقننل العننام عننند أص  رحننش  

 بارامتر م ثر.
تبنني  مننن  خنننش  هنن ه الدراسنننة أن أ انننر البننارامترا  تنننأثيرام علنننى  

عننندد رحنننش  النقنننل العنننام هنننو عامنننل جنننودة خدمنننة النقنننل العنننام 
والمقنناس بم قننر كاافننة الشننب)ة فنني حنني  لننم و)نن  للنندخل وتعرفننة 

تمينرا  النقل تأثير كبينر علنى عندد النرحش ، وذلن  وعنود لكنون 
كانن  تمينرا    2010-1221الدخل والتعرفة فني الدتنرة الامنينة 

 طفيدة ومتناسبة فيما  ينها.
 
 

وفذذذق ر ذذذ   هذذذاا البحذذل ممذذذول مذذن جامعذذذة دمشذذق التمويللل:

 .(001100020020التمويل)
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