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 الملخص
يعددددددد قطدددددداو النقددددددل والمواادددددد ل ألددددددد المرتكددددددزال ا ساسددددددية لعمليددددددال التنميددددددة 

 هدددذا القطددداو عتبدددري ليددد    ،بلددددال العدددالم ال الددد  معظدددم فدددي الاقتادددادية والاجتما يدددة
ل تطدوير البندى هدذا  التلتية التي تخددم  مليدال التنميدة،العمود الفقري للبنى بم ابة  وا 

الدذي يتعلدق بشدكل  نقدللشدبكال ال الفعدال والمسدتدام تخطديطالالتلتية يكول مدل خد ل 
 ا راضي.ويرتبط ارتباطاً و يقاً مع استعمالال الطلب  لى النقل ب أساسي

 مسدتمراً،تشدهد توسدعاً  مرانيداً وهدي  ،تداري المدينة دمشدق مديندة موةلدة فدي تعتبر 
 النقل قطاو وهذا ما يجعل ،و يقة نقليةوترتبط مع المناطق المجاورة والبعيدة بع قال 

وخاوادداً  مددل وجدود فجددوة كبيددرة بديل العددر  والطلددب يعدداني فددي مدينددة دمشدق العدام
مدددل المشدددك ل النقليدددة وفدددي  العديدددد ممدددا سدددبب للخطدددوط التدددي تدددربط دمشدددق بريفهدددا،

الارهداق ادعوبة القيدادة و و  ،طول أزمندة الانتظدار والتدرخير، مقدمتها الازدلام المروري
 .لمستخدمي هذه الخدمة والضغط النفسي

النقدل  الطلدب  لدى  لدىسيتم التركيز في هذه المقالة  لى تلديدد العوامدل المدة رة 
البيانددال الديموةرافيددة  جمددعتددم  بينهددا.فيمددا  والارتبدداطالعددام بدديل مدينددة دمشددق وريفهددا 

والنقليددة للتجمعددال السددكانية الواقعددة  لددى ملدداور الطددرق الرابطددة بدديل دمشددق وريفهدددا 
الزمنيدة الممتددة  للفتدرة داخلدي بدا  نقدل  –والمخدمة بوسائط نقدل  امدة يميكروبدا  

 تبيل أل أك درلي   Eviewsبرنامج وتم التلليل بالا تماد  لى  ،2010-1998مل 
بينمدا ظهدر تدر ير  الخدمدة،العوامل تر يراً هي الك افة السكانية وأ داد الموظفيل وجودة 

 العام.النقل  وتعرفةللدخل  أقل
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Abstract 

Transportation sector is one of the basic fundamentals of the 

economic and social development process in most third world 

countries, which is considered as the nucleus of the infrastructure that 

serves the development process, and this development process is 

based on effective and sustainable transportation network planning, 

which is mainly related to the transportation demand, and it is also 

associated with the use of the land. 

Damascus city is a city that has very deep historical roots and 

undergoing urban expansion, it is connected to the surrounding areas 

and far away by a transportation network, which caused a huge gap 

between supply and demand especially in the transportation network 

between the city and the rural areas. Among the transportation 

problems, primarily traffic congestion, long waiting time, delays, 

difficult driving, fatigue and psychological pressure on the drivers and 

users. 

In this article, we will focus on determining the factors that have an 

affection on the public transportation between Damascus and its 

countryside and the relationship between them.  

The demographic and transportation data were taken from the 

population areas that located on the axes of the roads linking the city 

of Damascus and its countryside and represented by )microbus - 

internal transportation bus) for the time period from 1998-2010, and 

the analysis was done using the Eviews program, it was found that the 

most influential factors are population density, the number of the 

employee and the quality of the service, while the impact of the 

income and the public transportation fare was less. 
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ةالمقدم    1-1  
جغرافيدددددددداً  شددددددددهد المجتمعددددددددال اللدي ددددددددة نمددددددددواً متزايددددددددداً ت

إلددى زيددادة  هددذا النمددو أدى ،واقتاددادياً واجتما يدداً مددع الددزمل
للبضددددائع والركدددداب  لددددى لددددد  الطلددددب  لددددى خدددددمال النقددددل

للجددوم الطلددب  لددى  الاددلي و  الدددقيق التقدددير عدددوي ،سددواء
مددخً  أساسدياً فدي  مليدة التخطديط والتلليدل لشددبكال النقدل 
تلقيددق نظددام نقددل كفددوء ومسددتدام يلبددي لاجددال بهددد  النقددل 

المتم لددددة بعدددددم كفايددددة ، ويخفدددد  مددددل ال ددددار السددددلبية نددددا ال
 [1] .والازدلام المروري والتلو  البيئي وسائط النقل

للنقددددل العددددام دور هددددام فددددي تلقيددددق نظددددام نقددددل  بمددددا ألو 
مسددتدام كددال التركيددز فددي هددذه الدراسددة  لددى تلليددل العوامددل 

 يسدددا د فددديوالدددذي  العدددامالمدددة رة  لدددى الطلدددب  لدددى النقدددل 
 الطددددرقاتخدددداذ القددددرارال المناسددددبة لتاددددميم وتشددددغيل شددددبكة 

تطددوير مرافددق البنيددة التلتيددة وخدددمال الركدداب فددي وبالتددالي 
 المستقبل.

بدايةً قمنا بمراجعة نظرية لمختل  العوامل المة رة  لى 
ا ك در تدر يراً  لدى  عوامدلالطلب  لى النقدل العدام وتلديدد ال

تدم تجميدع  دم سدابقة، رل ل النقل العام بلسب الدراسدال ال
ك افة السدكانية وأ دداد المدوظفيل والددخل ال لكل مل بيانالال

 لددددى  نقددددل العدددداموالتعرفددددة وملكيددددة السدددديارة وك افددددة شددددبكة ال
ي ريدد  دمشددق بشددبكة نقددل  ددام أسددا  النددوالي المخدمددة فدد

للفتددرة الزمنيددة الممتدددة بدديل وذلدد  ، ميكروبااددال  يبااددال
والتي تعتبر فترة استقرار ديمدوةرافي  2010و 1998 امي 

تادددددور دقيدددددق لدددددول واقتادددددادي ونقلدددددي يمكدددددل أل تعطدددددي 
ة  لددى خدد   فتددر  العوامددل المددة رة  لددى رلدد ل النقددل العددام

التددي شدددهدل  2011منددذ  دددام  اللددرب الكونيدددة  لددى سدددوريا
اقتاددادية وجغرافيددة وخاوادداً تغيددرال جذريددة ديموةرافيددة و 

في ري  دمشق الدذي  دانى مدل دمدار وندزوا لسدكان  سدواء 
بالإضددددافة إلددددى ، ىلملافظددددال ا خددددر إلددددى ادمشددددق أو إلددددى 

تدم خروج  دد كبير مدل وسدائط النقدل  دل الخدمدة وبالتدالي 
فتدددرة اسدددت نائية لا يمكدددل الا تمددداد  ليهدددا فدددي ال ا تبدددار هدددذه

 الدراسة. 
 النظري  الاطار2-1 

فدددي العقدددود ا ربعدددة الماضدددية تسدددارو النمدددو فدددي مدينددددة 
وادالب هدذا النمدو  ،مطدرددمشق ومليطها الليوي بشكل 

زمددددل  تطدددورال هامدددة فدددي أنمددداط النقددددل سددداهمل فدددي زيدددادة
و ةددرا  أخددرى  يوميدداً للعمددل المسددافة المقطو ددةو  الددرل ل

 المجدداورة.لتتخطددى لدددود المدينددة إلددى المندداطق والتجمعددال 
أ رل هذه التطورال  لى خيارال أماكل إقامة سدكال مديندة 
دمشق والمناطق المجاورة وساهمل فدي دفدع بعد  السدكال 
في وسط دمشق ل نتقال والإقامدة فدي ا ليداء الواقعدة  لدى 

وفي المقابل وفرل أنماط النقل ، يالضوالي  أطرا  دمشق
فدي  البقداءالفراة لسكال ري  دمشدق العدامليل فدي المديندة 

بلداتهم دول اللاجة إلدى الإقامدة فدي المديندة وندتج  دل هدذا 
  :ا مر

   انخفدددددا   ددددددد سدددددكال منددددداطق وسدددددط دمشدددددق لادددددال
  .الضوالي والتجمعال الواقعة في ري  دمشق

 ل والخدددددمال زيددددادة تركددددز النشدددداطال التجاريددددة وا  مددددا
 المدينة.وفر  العمل وسط 

سدددداهمل هددددذه العوامددددل بجعددددل مركددددز المدينددددة أك ددددر أجددددزاء 
المديندددة جدددذباً للدددرل ل وخاادددة  ةدددرا  العمدددل ممدددا 

يعددود ذلدد  لبسددباب أك ددر المندداطق ازدلامداً و  أنهددايفسدر 
 التالية:

  التوااددل والقدددرة الاسدددتيعابية فددي شددبكة الطدددرق  ضددع
 .التدددي تددددربط وسدددط المدينددددة بدددرجزاء أخددددرى مدددل المدينددددة

إضددافة إلددى أل الشددبكة فددي معظمهددا شددعا ية ممددا يلددتم 
 المرور ضمل مركز المدينة للقادم مل الري .
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  ارتفددداو نسدددبة امدددت   السددديارة الخاادددة وزيدددادة الا تمددداد
  .العام ليها مقارنة بالطلب  لى النقل 

  الشددبكة الطرقيددة بمجملهددا ةيددر كافيددة لاسددتيعاب لجددوم
رةددددم الإجددددراءال المتخددددذة مددددل ملافظددددة النقددددل المتولدددددة 

 .ردمشق بانشاء الجسور وا نفاق  لى بع  الملاو 
  دددم وجددود نظددام نقددل  ددام فعددال سددريع مو ددوق ذو قدددرة 

اسدددددتيعابية  اليدددددة يشدددددكل بدددددديً  جدددددذاباً لوسدددددائط النقدددددل 
  [2]الخااة.

سددددبق نجددددد أل منظومددددة النقددددل فددددي مدينددددة دمشددددق  ممددددا
ومليطها ترتكز  لى شبكة الطرق ويتر ر مستوى الخددمال 
التي تقدمها هدذه المنظومدة بالع قدة بديل الطلدب  لدى النقدل 

 لدى تلبيدة هدذا  ومركبدالوقدرة العناار المكونة مدل طدرق 
 الطلب.

 Transportation Demand الطلب على النقل1-2-1 
كمية ونو ية التنق ل التي   لالطلب  لى النقل  عبري

 قددا  بوالدددةسددو  يقددوم بهددا النددا  تلددل ظددرو  معينددة وي
ويمكدل  كدم. - اليوميدة، مركبدة دد الرل ل  كم، - مسافر

اللركيددة  قدددارتقدددير الطلددب  لددى النقددل مددل خدد ل تلديددد م
mobility   وهددددو  دددددد الددددرل ل التددددي يقددددوم بهددددا الشددددخ

  العوامدددددل 1يوضددددد  الجددددددول ي الوالدددددد فدددددي والددددددة الدددددزمل.
المختلفددددة التددددي يمكددددل أل تددددة ر  لددددى  مليددددة الطلددددب  لددددى 
النقدددل، مدددع م لظدددة أل التغيدددر فدددي أي مدددل هدددذه العوامدددل 

  ددددار الناتجددددة  ندددد يمكددددل أل يددددة ر  لددددى سددددلو  التنقددددل وال
 [3].البيئي والتلو  المرورية، الازدلام، اللواد 

 mobility [3] وحركية السكان ( العوامل المؤثرة على الطلب على النقل1الجدول )
 الديموغرافيا العوامل الاقتصادية الأسعار خيارا  النقل كفاءة الخدمة استعمالا  الأراضي

أو تجاريدددددة  منددددداطق ادددددنا ية-
   أو تعليمية 

 الاستعمالال تداخل-
 مناطق سكنية -

 تاميم الطرق -

 السر ة النسبية -
 زمل الترخير  -
 المو وقية -
 الرالة -
 ا مل وا مال -
 معلومال المستخدم -
 لالة أماكل الانتظار-

 النقل العام -
 النقل المشتر -
 تكسي ا جرة -
 السيارة الخااة  -

 أسعار الوقود -
 السيارال  رسوم-
 الانتظار  أجرة-
 ترميل السيارال -
 تعرفة النقل العام-

  دد الوظائ  -
 الدخل -
 النشاط التجاري -
 النشاط السيالي -

  دد السكال -
 مستوى الدخل -
 العمر-
 الجن -
 مستويال المعيشة -
 المستوى التعليمي-

 

 Demand)  علاااى النقااال العااااممروناااة الطلاااب 2-2-1 

elasticity) 
بلسب العديد مل الدراسدال التدي تناولدل دراسدة الطلدب 

فإن  يتم التعبير  ل تر ير البارامترال  لى  العام  لى النقل
الطلدددب مدددل خددد ل تلديدددد قيمدددة مروندددة خدمدددة النقدددل والتدددي 
تعددر  برنهددا النسددبة المئويددة للتغيددر فددي  دددد الركدداب الندداتج 

            ٪ فددددددددددددي خدمددددددددددددة النقددددددددددددل 1 ددددددددددددل كددددددددددددل تغييددددددددددددر بنسددددددددددددبة 
يأ داد اللاف ل، التردد، تعرفدة النقدل وةيرهدا . ولكدل تبديل 

سدعر خدمدة  بسبب تغيرلا تلد  أيضاً أل تغييرال الطلب 
مدددع تغيدددر الددددخل وسدددعر وسدددائط  اً النقدددل فلسدددب، بدددل أيضددد

 [5]النقل المنافسة ومتغيرال أخرى.

 :لتيإلى ا الطلب  لى النقل مرونةتنقسم وبالتالي 
التغير فدي  ددد  نسبةمرونة الطلب السعرية: هي  .أ 

% فدددي 1رلددد ل النقدددل العدددام النددداتج  دددل كدددل تغيدددر بنسدددبة 
  تعرفة النقل سواء زيادة أو نقاال.

التغيدر فدي  ددد  نسدبةمرونة الطلب الدخلية: هدي  .ب 
% فدددي 1رلددد ل النقدددل العدددام النددداتج  دددل كدددل تغيدددر بنسدددبة 

  دخل الفرد.
 التغير ىمقيا  لمدمرونة الطلب التقاطعية: هي  .ج 
  دد رل ل النقل العام الناتج  دل كدل تغيدر فدي تعرفدةفي 

واسطة نقل أخرى منافسة أو نمط نقل جديد  أو جودة خدمة
  .مناف 
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 الدراسا  المرجعية 1-3
بعندوال تتدر ير   Brechan2017ي قدام بهدا دراسدة بلسب

انخفدددا  السدددعر وزيدددادة تدددواتر الخدمدددة  لدددى رلددد ل النقدددل 
بندو يل مدل   لدى النقدل يتر ر مستوى الطلبتبيل أن   العامت

والددددذي  نفسااااه،يشااااير الأول نلااااى نظااااام النقاااال  المتغيددددرال
 يتغطيددددةويعبددددر  نهددددا مددددل خدددد ل يتضددددمل جددددودة الخدمددددة 

 ددددددددد الكيلدددددددومترال  السدددددددر ة،متوسدددددددط  التدددددددواتر، الشدددددددبكة،
والسدددعر الددددذي يشددددمل  ، .. الدددد ا مدددال الرالددددة،، المقطو دددة

تعرفدة  الطريدق،رسدوم  الوقدود،تكالي  نقدية مباشدرة يأسدعار 
 الرالدة، دم  السفر،.  أو تكالي  ةير مباشرة يوقل النقل.

 . المخاطر
التي تعمل العوامل بالبيئة  المجموعة الثانية منتتعلق 

أي الوضدع الاقتادادي للمديندة  اللضدري،فيها شركة النقل 
 ، السددكالدخدل ي والوضدع الاجتمددا ي والدديموةرافي للسددكال

وسدددعر الوقدددود يالدددذي يدددة ر  لدددى تكلفدددة النقدددل البدددديل و ددددد 
لددددخل السدددكال تدددر ير  ندددائي  تبددديل ألو  . السددديارال الخاادددة

تلدد الددخول المرتفعدة الاتجاه  لى الطلب  لى النقل لي  
ولكل الع قة قد تكول إيجابيدة  العام،مل الطلب  لى النقل 

السددددكال إلددددى زيددددادة  دددددد  دخددددلزيددددادة تددددةدي  ليدددد  أيضًددددا
ليد  وذل  في المدل الكبيرة  مستخدمي خدمال النقل العام

تكددول جدددودة خددددمال النقدددل العددام فيهدددا  اليدددة ويدددتم التعامدددل 
معهدددددا كبدددددديل للسددددديارال الخاادددددة بسدددددبب ال دددددار الجانبيدددددة 

للسددددديارال  نقددددد  أمددددداكل الوقدددددو أو  المرتبطدددددة بالازدلدددددام
  .[6] الخااة

في دراسة قام بها بعنوال تتلليل   Holmgren 2007يخل  و 
تدددوفر الخدمددددة يالمقاسددددة  أل تددددر ير إلددددى الطلدددب  لددددى النقددددل العدددامت

 لدى الطلدب السدعر  تدر ير تغيدر بالكيلومترال المقطو ة  أ لدى مدل
أل  وجددد  Dydkowski et al., 2018لددد ياً وفقددو  .[7]النقددل لدى 

           مروندددددة الطلدددددب السدددددعرية فدددددي النقدددددل اللضدددددري فدددددي بولنددددددا

  وهددددذه القيمددددة تعنددددي أل انخفددددا  ا سددددعار بقيمددددة 0.38-ي
  [8].0.38% ينجم  نها ازدياد في  دد الركاب بمقدار 1

هددو أقددوى خدمددة النقددل  امددل جددودة  تبدديل أل ممددا سددبق
الجددودة  ويددتم قيددا  ، لددى النقددل العددام  امددل ملدددد للطلددب
تدددر ير إيجدددابي  خدددر  . وهندددا النقدددل شدددبكةمدددل خددد ل ك افدددة 
ل كدددال ضدددعيف إلدددى لدددد مدددا   لدددى الطلدددب هدددو الك افدددة  اً يوا 

فدددي المدددددل ذال الك افدددة السددددكانية العاليددددة ليدددد  السدددكانية. 
زيادة لركة المرور وفي هذه اللالدة يمكدل أل يكدول ن لظ 

 . وأماناً  النقل العام بديً  أك ر فائدة

  قددددال واسددددعة بدددديل الدددددخل وملكيددددة السدددديارال وهنددددا  
 نددد ارتفدداو الدددخل  ليدد  العدداموالطلددب  لددى وسددائل النقددل 

دد السدديارال ويعبددر  نهددا بعددترتفددع مسددتويال ملكيددة السدديارة ي
وهذا ية ر  لى الطلب ليد  تدنخف   شخ   1000لكل 

بشدكل كبيدر مدع ارتفداو ملكيدة السدديارال  نقدل العدامرلد ل ال
 لكل أسرة.

 هجية البحث من 1-4

تددددددددددم الاسددددددددددتفادة مددددددددددل الدراسددددددددددال المروريددددددددددة والنقليددددددددددة 
فدددي  [4]ريفهدددا والديموةرافيدددة التدددي أجريدددل لمديندددة دمشدددق و 

تجميدددع قا ددددة البياندددال ال زمدددة لمنددداطق مدددل ريددد  دمشدددق 
 وباادال مخدمة بشبكة خطدوط نقدل  دام يميكروباادال ال

 1998تربطهددددا مددددع دمشددددق وذلدددد  لفتددددرة زمنيددددة ممتدددددة مددددل 
  .2010و

سدديتم فددي هددذه المقالددة  ددر  الجانددب القياسددي للع قددة 
بدديل المتغيددر التددابع المتم ددل بعدددد الددرل ل شددخ / اليددوم 

 ،  ددد X1ي 2  والمتغيرال المسدتقلة الك افدة شدخ / كدمYي
 ، ك افددة X4 ، ملكيدة السديارة يX3 ، الددخل يX2المدوظفيل ي

  وبيدددال تدددر ير X6 ، التعرفدددة يX5ي 2الشدددبكة مركبدددة كدددم/ كدددم
وذلدددد  باسددددتخدام  التددددابعالمتغيددددرال المسددددتقلة  لددددى المتغيددددر 

الددددددذي يعتمددددددد  لددددددى مبدددددداد   برنددددددامج التلليددددددل الالاددددددائي
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انشداء قا ددة بياندال جغرافيدة . و Eviews الاقتااد القياسدي
 .GIS المعلومال الجغرافيةنظم  باستخدام برنامج

 الدراسة العملية 1-5

أولًا تم اختيار ملاور الشبكة الطرقيدة التدي سديتم تلليدل 
تدددددوفر الطلدددددب  لدددددى النقدددددل  ليهدددددا يتدددددم الاختيدددددار بلسدددددب 

دمشددق لمدد ،  البيانددال  وكانددل هددذه الملدداور هددي ملددور
دمشدددددق بيدددددرول، دمشدددددق در دددددا، دمشدددددق القنيطدددددرة، دمشدددددق 

 .المطار

تجميدددددددددع البياندددددددددال الديموةرافيدددددددددة والنقليدددددددددة تدددددددددم  : انيدددددددداً 
لدددى أسدددا  الندددوالي المخدمدددة وفدددق الملددداور  والاقتادددادية 

باسددتخدام برنددامج  انشدداء قا دددة بيانددال جغرافيددة وتددم السددابقة
GIS  ادخال هذه البيانالو . 

التدي تدم تلليدل الطلدب  لدى  المنداطق (1) الشدكلويبديل 
   وارتباطها مع مدينة دمشق.فيها النقل العام 

   

 
 )المصدر عمل الباحث( منطقة الدراسة (1الشكل )

 
 
  التادني  الددوظيفي لشدبكة الطدرق الرابطددة 2الشدكل ييبديل و 

 بيل دمشق وري  دمشق.

 
التصنيف الوظيفي لشبكة الطرق بين دمشق وريفها  (2الشكل )

 )المصدر عمل الباحث(
 

 الإحصاء الوصفي  1-5-1

يمكدددل تعريددد  الإلاددداء الوادددفي  لدددى أنددد  مجمو دددة 
ا ساسدددية للبياندددال فدددي  خادددائ العمليدددال التدددي تاددد  ال

الدراسدددة. يسدددا د الإلاددداء الوادددفي فدددي تدددوفير ملخادددال 
بسيطة لول العينة والمقايي  المتعلقدة بهدا كمقدايي  النز دة 

ومقدددايي    والوسددديط والمندددوال المتوسدددط اللسدددابييالمركزيدددة 
هددل  يددتم اختبددار م ،  ددالتبددايل والانلددرا  المعيدداريي التشددتل

وذلددددد  باسدددددتخدام لطبيعدددددي أم لا البياندددددال تخضدددددع للتدددددوزو ا
وتفسددددر نتيجدددة الاختبددددار بلسددددب  Jarque-Bera  اختبدددار
اددغر ا  تددل القيمدة ليدد  Probabilityالالتماليدة القيمدة 
وبالتدددالي أل البياندددال لاتخضدددع للتدددوزو الطبيعدددي  0.05مدددل 

نستخدم الاختبارال ال معلميدة فدي دراسدة الع قدة والارتبداط 
 [9].بيل المتغيرال

بيل المتغير التابع المتم ل  تلليل الع قةتم دراستنا  في
  والمتغيددددرال المسددددتقلة Yبعدددددد الددددرل ل شددددخ / اليددددوم ي

 ، الدددخل X2 ،  دددد المددوظفيل يX1ي 2الك افددة شددخ / كددم
  ، X4 ، ملكية السيارة يX3ي

.  X6التعرفددددة ي ، X5ي 2ك افددددة الشددددبكة مركبددددة كددددم/ كددددم
بعددد ادخددال البيانددال إلددى برنددامج التلليددل الالاددائي  وذلدد 

Eviews لكدددددل مدددددل المتغيدددددرال  واجدددددراء توادددددي  للبياندددددال
وفيمدا يلدي  الطبيعي.المدروسة بالإضافة إلى اختبار التوزو 

لة لذل :  النتائج الموضِّ
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 بيانا  الإحصاء الوصفي لمتغيرا  البحث( 2الجدول )

 

الك افة السكانية 
  2يشخ /كم

X1 

  دد الموظفيل
 يشخ  

X2 

 الدخل يل.  
X3 

ملكية السيارة 
 يشخ  

X4 

ك افة الشبكة 
  2يمركبة .كم /كم

X5 

 التعرفة يل.  
X6 

 دد الرل ل اليومية 
 يشخ  باليوم 

Y 

 11,007.77 10.19 665.18 5,376.21 10,518.95 21,799.50 2,529.84 الوسيط

اللسابي المتوسط  286.00 13,323.00 9,993.00 3,320.00 205.00 7.00 5,525.00 

 74,670.00 40.00 9,072.00 43,236.00 27,127.00 125,349.00 27,281.00 القيمة العظمى

 90.00 2.00 2.00 105.00 5,141.00 1,023.00 36.00 القيمة الاغرى

الانلدددددددددددددددددددددددددددددددددددددددددددرا  
 14,561.16 7.88 1,350.42 6,108.12 3,898.66 21,157.29 5,111.78 المعياري

Jarque-Bera 1,637.33 267.47 33.34 1,395.83 3,221.88 234.85 585.30 

Probability α0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 ي 

  دة أمور أهمها:  2ين لظ مل الجدول 
  2الك افددددددة شددددددخ / كددددددمالبيانددددددال التددددددي تم ددددددل ي .1

  36  وأاددددغر قيمددددة ي27,281توز ددددل بدددديل أ لددددى قيمددددة ي
  تقريبدداً بددانلرا  معيدداري 2,530وكددال المتوسددط اللسددابي ي

  ون لدددددظ مدددددل الجددددددول أل قيمدددددة اختبدددددار التدددددوزو 5,112ي
بالتدالي هدي أادغر  0.00تسداوي  (Probability)الطبيعي 

% مدا يعندي أل البياندال 5مل مسدتوى الدلالدة الدذي يسداوي 
 لا تتبع التوزو الطبيعي.

  1,023  وي125,349بديل ي  دد المدوظفيلتراوا  .2
  وهدددددددي 21,157موظددددددد  وانلدددددددرا  ي  21,799بمتوسدددددددط ي

 P-Valueبيانددددال لا تخضددددع للتددددوزو الطبيعددددي إذ أل قيمددددة 
أادددددغر مدددددل مسدددددتوى الدلالدددددة    وهدددددي0.00تسددددداوي إلدددددى ي

  0.05المعتمد ي

  بمتوسددط 5,141  وي27,127بدديل ي الدددخلتددراوا  .3
  وهدددددددي بياندددددددال لا تخضدددددددع 9,993وانلدددددددرا  ي  10,519ي

  0.00تسداوي إلددى ي P-Valueللتدوزو الطبيعدي إذ أل قيمددة 
  0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد ي

بدديل توز ددل  يملكيددة السدديارة البيانددال التددي تم ددل  .4
  وكدال المتوسدط 105  وأاغر قيمدة ي43,236أ لى قيمة ي
  6,108  تقريبددددددددداً بدددددددددانلرا  معيددددددددداري ي5,376اللسدددددددددابي ي

ون لدددددظ مدددددل الجددددددول أل قيمدددددة اختبدددددار التدددددوزو الطبيعدددددي 

(Probability)  بالتددددددالي هددددددي أاددددددغر مددددددل  0.00تسدددددداوي
% مددا يعنددي أل البيانددال لا 5مسددتوى الدلالددة الددذي يسدداوي 

 تتبع التوزو الطبيعي.

ك افددددة الشددددبكة مركبددددة كددددم/ يالبيانددددال التددددي تم ددددل  .5
  2  وأاددغر قيمددة ي9,072وز ددل بدديل أ لددى قيمددة ي  ت2كددم

  تقريبدددداً بددددانلرا  معيدددداري 665وكددددال المتوسددددط اللسددددابي ي
لدددددظ مدددددل الجددددددول أل قيمدددددة اختبدددددار التدددددوزو   ون 1,350ي

بالتدالي هدي أادغر  0.00تسداوي  (Probability)الطبيعي 
% مدا يعندي أل البياندال 5مل مسدتوى الدلالدة الدذي يسداوي 

 لا تتبع التوزو الطبيعي.

بمتوسدددط  ل.   2  وي40بددديل ي التعرفدددةتراولدددل  .6
  وهي بيانال لا تخضدع للتدوزو الطبيعدي 9وانلرا  ي  10ي

  وهي أاغر مدل 0.00تساوي إلى ي P-Valueإذ أل قيمة 
  0.05مستوى الدلالة المعتمد ي

البياندددددال التدددددي تم دددددل ي ددددددد الدددددرل ل شدددددخ /  .7
  وأاددددغر قيمددددة 74,670وز ددددل بدددديل أ لدددى قيمددددة ي  تاليدددوم

  تقريبدداً بددانلرا  11,008  وكددال المتوسددط اللسددابي ي90ي
  ون لدددظ مدددل الجددددول أل قيمدددة اختبدددار 14,561معيددداري ي

بالتددالي هددي  0.00تسدداوي  (Probability)التددوزو الطبيعددي 
% مددا يعنددي أل 5أاددغر مددل مسددتوى الدلالددة الددذي يسدداوي 

يلددددي رسددددوم بيانيددددة  الطبيعددددي فيمدددداالبيانددددال لا تتبددددع التددددوزو 
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 هدداليدد  تبدديل أن توضدد  متوسددط كددل متغيددر مددل المتغيددرال
 خ ل أ وام الدراسة تتزايد

 
 خلال أعوام الدراسة 2متوسط الكثافة شخص/ كم (3)الشكل 

 
متوسط عدد الموظفين خلال أعوام الدراسة (4)الشكل 

 
 متوسط الدخل خلال أعوام الدراسة (5) الشكل

 

( متوسط التعرفة خلال أعوام الدراسة6)الشكل 

 
 ملكية السيارة خلال أعوام الدراسة متوسط (7الشكل )

 
 خلال أعوام الدراسة 2( متوسط كثافة الشبكة مركبة كم/ كم8)الشكل 

 راسة استقرار السلاسل الزمنيةد 1-5-2
أنهدا مجمو دة  (Time series): تعدر  السلسدلة الزمنيدة

مدددل القياسدددال المسدددجلة لمتغيدددر والدددد أو أك دددر مرتبدددة وفدددق 
الس سدددددل الزمنيدددددة مدددددل أهدددددم  لددددددو ها فدددددي الدددددزمل. وتعتبدددددر

لددددول المسددددتقبل مددددل خدددد ل وقددددائع ا مدددد   التنبددددة ليباأسدددد
 .واليوم

ندددال تفتدددر  كدددل الدراسدددال التطبيقيدددة التدددي تسدددتخدم بيا
سلسددددددددددلة زمنيددددددددددة أل هددددددددددذه السلسددددددددددلة مسددددددددددتقرة أو سدددددددددداكنة 

stationary وفي لال ةياب افة الاستقرار ،stationary 
فدددإل الانلددددار الدددذي نلادددل  ليددد  بددديل متغيدددرال السلسدددلة 

 .Spuriousالزمنية ةالباً ما يكول زائفاً 

وهندددددا   ددددددة طددددددرق يمكدددددل بواسددددددطتها اختبدددددار سددددددكول 
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 متوسط عدد الرحلا  شخص/ اليوم خلال أعوام الدراسة (9)لشكل اا

يشدير مفهدوم : (Unit Root Test)ختبدار جدذر الولددة ا
جددددذر الولدددددة إلددددى وجددددود لركددددة  شددددوائية انجرافيدددد  داخددددل 
السلسدددلة الزمنيدددة أي يكدددول داخدددل السلسدددلة أنمددداط منهجيدددة 

 ةير قابلة للتنبة وهنا تكمل المشكلة.
يهد  هذا الاختبار إلى فل  خوا  السلسلة الزمنية 
لكدددددل متغيدددددر مدددددل متغيدددددرال الدراسدددددة خددددد ل المددددددة الزمنيدددددة 
للمشاهدال، والتركد مل مددى اسدتقرارها وتلديدد رتبدة تكامدل 
كل متغير  لى لدة، فإذا كانل السلسلة الزمنية مستقرة في 

، I (0)قيمها ا الية يقال إنها متكاملة مل الرتبة افر أي
أما إذا استقرل السلسدلة بعدد أخدذ الفدرق ا ول فدإل السلسدلة 

، أمدا إذا I (1)ا الية تكول متكاملة مل الرتبة ا  ولدى أي 
اسدددددتقرل السلسدددددلة بعدددددد أخدددددذ الفدددددرق ال ددددداني فدددددال السلسدددددلة 

وهكدذا.  I (2)ا ادلية تكدول متكاملدة مدل الرتبدة ال انيدة أي 
ليدد    Phillps – Perronاختبددار يوسديتم الا تمدداد  لدى 

هددو  البيانددال،يعددد اختبددار أك ددر مو وقيددة مددل ناليددة طبيعددة 
 [9] يرخدددذ بالا تبدددار قيدددود أقدددل  لدددى لدددد الخطدددر العشدددوائي

 الذي ين   لى الفرضيال التالية:
  فرضددية العدددمH0  تقددول إل السلسددلة تلتددوي  لددى جددذر

 الولدة يةير مستقرة 
  الفرضددية البديلددةH1 ى تقدددول إل السلسددلة لا تلتددوي  لددد

 %.5يساوي  α ند مستوى دلالة  جذر الولدةيمستقرة 

   نتائج اختبار جذر الولدة 3ويبيل الجدول ي
 

 متغيرال الدراسة
PP - Fisher Chi-square نتيجة الاستقرار 

Statistics Probability 
X1 91.63 0.00 L (0) 

X2 199.75 0.00 L (-2) 

X3 195.29 0.00 L (-2) 

X4 161.07 0.00 L (-2) 

X5 212.57 0.00 L (-1) 

X6 114.77 0.00 L (-1) 

Y 245.75 0.00 L (-1) 

 ن لظ  دة أمور منها:  3رقم يمل الجدول 
  / إل السلسلة الزمنية الخاادة بدالمتغير يالك افدة شدخ

 α  القيمة الالتمالية لها أاغر مل مستوى الدلالة 2كم
 الزمنيدددة السلسدددلة أل أي العددددم فرضدددية ندددرف  وبالتدددالي

لا تلتددددوي جددددذر الولدددددة وهددددي مسددددتقرة  نددددد  المدروسددددة
 .L (0)المستوى 

  إل كددددددل مددددددل الس سددددددل الزمنيددددددة الخااددددددة بددددددالمتغيرال          
ي ددددددددد المدددددددوظفيل، الددددددددخل/ ملكيدددددددة السددددددديارة  القيمدددددددة 

 وبالتدددالي αالالتماليدددة لهدددا أادددغر مدددل مسدددتوى الدلالدددة 
 المدروسددة الزمنيدة السلسدلة أل أي العددم فرضدية ندرف 

 .L (-2)لا تلتوي جذر الولدة وهي مستقرة  ند المستوى 
  إل كددددددل مددددددل الس سددددددل الزمنيددددددة الخااددددددة بددددددالمتغيرال

، التعرفدة،  ددد الدرل ل 2يك افة الشدبكة مركبدة كدم/ كدم
مة الالتمالية لها أاغر مل مستوى شخ / اليوم  القي

 السلسدلة أل أي العددم فرضية نرف  وبالتالي αالدلالة 
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لا تلتددوي جددذر الولدددة وهددي مسددتقرة  المدروسددة الزمنيددة
  .L (-1) ند المستوى 

ل النتائج السابقة  يمكل تفسيرها منطقياً بدرل النمدو فدي وا 
منداطق ريد  دمشددق ةيدر منضدبط وهددذا يعندي تشدتل  ددالي 

بالنسددددبة لبسددددعار والدددددخل والتعرفددددة وك افددددة  ا مددددر وكددددذل 
تغيدددرال التوزيدددع الدددديموةرافي وكدددذل  وذلددد  يعدددود ل الشدددبكة،

  تغيرال سياسال النقل  لى مر السنوال المدروسة.
 دراسة خطية العلاقة 1-5-3

قبل تطبيق أي اختبارال يتلليدل  لا بدد مدل البلد  فدي 
طبيعددة الع قددة المم لددة بدديل المتغيددر التددابع وكددل متغيددر مددل 
المتغيددرال المسددتقلة أهددي   قددة خطيددة أو لا، ويمكددل ذلدد  

الدددذي يدددن  فرضددد   Linearity testمدددل خددد ل اختبدددار 
الاددددفري  لددددى  دددددم خطيددددة الع قددددة بينمددددا يددددن  الفددددر  

يوضدد  الجدددول  فيمددا يلدي   قدة خطيددة. البدديل  لددى وجددود
نتيجة اختبدار الخطيدة للع قدة بديل المتغيدر التدابع وكدل   4ي

 .متغير مل المتغيرال المستقلة
 خطية العلاقة بين المتغيرا  (4) الجدول

 نتيجة الاختبار قيمة الاختبار الع قة
 ةير خطي 0.00 ي دد الرل ل شخ / اليوم :  بد 2  قة يالك افة شخ / كم

 ةير خطي 0.00   بد ي دد الرل ل شخ / اليوم : دد الموظفيل  قة ي
 ةير خطي 0.00   قة يالدخل  بد ي دد الرل ل شخ / اليوم :

 ةير خطي 0.00   قة يمليكة السيارة  بد ي دد الرل ل شخ / اليوم :
 ةير خطي 0.00   بد ي دد الرل ل شخ / اليوم :2كمك افة الشبكة مركبة كم/   قة ي

 ةير خطي 0.00   قة يالتعرفة  بد ي دد الرل ل شخ / اليوم :
أل كددل متغيددر مددل المتغيددرال   4ين لددظ مددل الجدددول 

المستقلة ترتبط مع المتغير التدابع بع قدة ةيدر خطيدة إذ أل 
وهدو أادغر مدل مسدتوى  0.00لجميعها كال قيمة الاختبار 
ما يعني قبول الفر  الافري القائل  0.05الدلالة المعتمد 

بعددددم خطيدددة الع قدددة، وتةكدددد هدددذه النتيجدددة الرسدددوم البيانيدددة 
 .التالية

 
 ( خطية العلاقة بين )التعرفة( 15الشكل )

 و)عدد الرحلا  شخص/ اليوم(

 
 ( خطية العلاقة بين )مليكة السيارة( 14الشكل )

 و)عدد الرحلا  شخص/ اليوم(
 تحليل الارتباط  1-5-4

الع قددة  تلديددد درجددةهددو  تلليددل الارتبدداطالهددد  ا ساسددي ل
  no Correlationبدديل المتغيددرال، مددل اددفر يلا يوجددد ارتبدداط 

  .Perfect Correlationي إلى الارتباط الكامل
يمكددل تلديددد الارتبدداط بدديل متغيددريل مددل خدد ل اسددتخدام 
مجمو ددة مددل الإلادداءال تعددر  باسددم معددام ل الارتبدداط 
ومعامدددل الارتبددداط هدددو رقدددم يلخددد  التلسدددل فدددي تنبدددة القددديم 

متغير ا ول  لى أسا  معرفة قيم المتغيدر ال داني، فكلمدا لل
ارتفدددددع المعامدددددل قدددددوي الارتبددددداط، ومدددددل  دددددم تلسدددددنل قددددددرتنا 
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أو التفسيرية. وتتراوا معدام ل الارتبداط بديل ادفر  التنبةية
إلدى وجدود  1 ، وتشير القيم التدي تقتدرب مدل 1-ووالد يأو 

ارتباط قوي نسبياً أما تل  التي تقترب مل افر فتشدير إلدى 
ارتبددداط ضدددعي  نسدددبياً.. إضدددافة إلدددى لجدددم الارتبددداط يهدددتم 
ة البال  بمعرفة اتجاه الع قة بيل المتغيريل فهل هي   ق

طرديدددة أو  كسدددية. وأخيدددراً يهدددتم البالددد  باختبدددارال الدلالدددة 

الإلاددددائية وهددددي الاختبددددارال التددددي توضدددد  مدددددى معنويددددة 
   الارتباط أي أل يكول ارتباط ذو دلالة إلاائية.

ةير خطية فسيتم  بيل متغيرال الدراسة وبما أل الع قة
للبلددددد  فدددددي قددددديم معدددددام ل  Spearmanاسدددددتخدام اختبدددددار 

عنويتهددا، فيمددا يلددي جدددول مددل مخرجددال برنددامج الارتبدداط وم
E-Views يوض  مافوفة الارتباط بيل المتغيرال. 

 
 ( الارتباط بين المتغيرا 5الجدول )

Correlation: Spearman rank-order 

 X1 X2 X3 X4 X5 X6 

X2 0.59 1.00     

Probability 0.00 -----     

X3 -0.53 -0.16 1.00    

Probability 0.00 0.003 -----    

X4 0.52 0.90 0.011 1.00   

Probability 0.00 0.00 0.83 -----   

X5 0.88 0.32 -0.48 0.30 1.00  

Probability 0.00 0.00 0.00 0.00 -----  

X6 -0.66 -0.34 0.65 -0.099 -0.54 1.00 

Probability 0.00 0.00 0.00 0.063 0.00 ----- 

Y 0.82 0.74 -0.33 0.72 0.758 -0.45 

Probability 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

  النتائج والمناقشة 1-6
  دة أمور أهمها:  5رقم يمل الجدول ن لظ 

  ارتبدددداط طددددردي قددددوي بدددديل المتغيددددر التددددابع هنددددا   
ي دد الرل ل شخ / اليوم  وكل مل المتغيرال المستقلة 

،  دددددد المددددوظفيل، ملكيددددة السدددديارة، 2يالك افددددة شددددخ / كددددم
  إذ بلغدددددل قيمدددددة معامدددددل 2ك افدددددة الشدددددبكة مركبدددددة كدددددم/ كدددددم

 لددددى التددددوالي وهددددو  0.76، 0.73، 0.74، 0.82الارتبدددداط 
 P-Valueارتباط معنوي ذو دلالدة إلادائية ليد  أل قيمدة 

 .0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد  0.00المقابلة 

  وأمدددا بالنسدددبة لع قدددة المتغيدددرال فيمدددا بينهدددا فتبددديل
ارتبداط طدردي قدوي بديل المتغيدريل المسدتقليل يالك افدة  وجود

  إذ بلغددل 2  ويك افددة الشددبكة مركبددة كددم/ كددم2شددخ / كددم
وهدددو ارتبدداط معندددوي ذو دلالدددة  0.88قيمددة معامدددل الارتبدداط 

وهدددي  0.00المقابلدددة  P-Value ل قيمدددةإلادددائية ليددد  أ

، ويمكدددل تفسدددير 0.05أادددغر مدددل مسدددتوى الدلالدددة المعتمدددد 
هدددذه النتيجدددة بدددرل تخدددديم المنددداطق البعيددددة بشدددبكة نقدددل  دددام 
وزيددددادة أ دددددداد وسدددددائط النقدددددل  ليهدددددا مدددددل شدددددرن  أل يشدددددجع 
السددكال  لددى الاسددتقرار فددي تلدد  المندداطق وبالتددالي تخفيدد  

 الضغط  ل مركز المدينة.

  بازديدددداد نسددددبة  2010-1998تميددددزل الفتددددرة بدددديل
ارتبداط  ملكية السيارة لشريلة الموظفيل وبالتدالي تبديل وجدود

طددددردي قددددوي بدددديل المتغيددددريل المسددددتقليل ي دددددد المددددوظفيل  
وهدو  0.91ويملكية السيارة  إذ بلغل قيمة معامدل الارتبداط 

 P-Valueارتبدددداط معندددددوي ذو دلالدددددة إلادددددائية ليددددد  أل قيمدددددة 
 0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد  0.00 المقابلة
  يوجد ارتباط طردي متوسدط بديل المتغيدر المسدتقل

      وكدددددل مدددددل المتغيدددددريل المسدددددتقليل2يالك افدددددة شدددددخ / كدددددم
ي ددددد المدددوظفيل  ويملكيدددة السددديارة  إذ بلغدددل قيمدددة معامدددل 
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التدوالي وهدو ارتبداط معندوي ذو   لى 0.52، 0.60الارتباط 
 0.00المقابلددددة  P-Valueدلالددددة إلاددددائية ليدددد  أل قيمددددة 

 0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد 
  يوجددددددد ارتبدددددداط طددددددردي متوسددددددط بدددددديل المتغيددددددريل

المسددددددتقليل يالدددددددخل  ويالتعرفددددددة  إذ بلغددددددل قيمددددددة معامددددددل 
وهو ارتباط معنوي ذو دلالة إلاائية لي   0.63الارتباط 

وهدي أادغر مدل مسدتوى  0.00المقابلة  P-Valueقيمة أل 
 0.05الدلالة المعتمد 

  نسددبة قليلددة مددل المددوظفيل يسددتقرول فددي المندداطق
القريبة مل مركز دمشق يمكال العمل  وهذا ما يفسر وجود 
       ارتبدددددددددداط طددددددددددردي ضددددددددددعي  بدددددددددديل المتغيددددددددددريل المسددددددددددتقليل 

بلغدل   إذ 2ي دد الموظفيل  ويك افة الشبكة مركبدة كدم/ كدم
وهدددو ارتبدداط معندددوي ذو دلالدددة  0.32قيمددة معامدددل الارتبدداط 

وهددددي  0.00المقابلددددة  P-Valueإلاددددائية ليدددد  أل قيمددددة 
 0.05أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد 

  يوجددددددد ارتبدددددداط طددددددردي ضددددددعي  بدددددديل المتغيددددددريل
  2المستقليل يملكية السيارة  ويك افدة الشدبكة مركبدة كدم/ كدم

وهو ارتباط معنوي ذو  0.30 إذ بلغل قيمة معامل الارتباط
 0.00المقابلددددة  P-Valueدلالددددة إلاددددائية ليدددد  أل قيمددددة 

 0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد 

  يوجددد ارتبدداط  كسدددي متوسددط بدديل المتغيددر التددابع
ي دد الرل ل شدخ / اليدوم  والمتغيدر المسدتقل يالتعرفدة  

وي وهددو ارتبدداط معندد -0.45إذ بلغددل قيمددة معامددل الارتبدداط 
 0.00المقابلدة  P-Valueذو دلالة إلاائية لي  أل قيمة 

 . 0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد 

  يوجددددددد ارتبدددددداط  كسدددددددي متوسددددددط بدددددديل المتغيددددددريل
  إذ 2المسددددتقليل يالدددددخل  ويك افددددة الشددددبكة مركبددددة كددددم/ كددددم

ارتبداط معندوي ذو  وهدو -0.48بلغل قيمة معامدل الارتبداط 
 0.00المقابلددددة  P-Valueدلالددددة إلاددددائية ليدددد  أل قيمددددة 

 0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد 

  يوجددددددد ارتبدددددداط  كسدددددددي متوسددددددط بدددددديل المتغيددددددريل
  إذ 2المسدددتقليل يالتعرفدددة  ويك افدددة الشدددبكة مركبدددة كدددم/ كدددم

وهدو ارتبداط معندوي ذو  -0.54بلغل قيمة معامدل الارتبداط 
 0.00المقابلددددة  P-Valueئية ليدددد  أل قيمددددة دلالددددة إلاددددا

 .0.05وهي أاغر مل مستوى الدلالة المعتمد 

  يوجد ارتباط  كسدي متوسط بيل المتغير المسدتقل
  وكدددددل مدددددل المتغيدددددريل المسدددددتقليل 2يالك افدددددة شدددددخ / كدددددم

، -0.53يالدخل  ويالتعرفة  إذ بلغل قيمة معامل الارتباط 
ذو دلالة إلادائية   لى التوالي وهو ارتباط معنوي -0.66

وهددي أادددغر مدددل  0.00المقابلدددة  P-Valueليدد  أل قيمدددة 
وظهددددرل هددددذه النتيجددددة فددددي  0.05مسددددتوى الدلالددددة المعتمددددد 

المناطق القريبة مل مركز مدينة دمشدق ليد  تدزداد الك افدة 
  العام.السكانية وتنخف  تعرفة النقل 

 ارتباط  كسدي ضعي  بيل المتغيدر التدابع  ن لظ
شددخ / اليددوم  والمتغيددر المسددتقل يالدددخل   ي دددد الددرل ل

وهددو ارتبدداط معنددوي  -0.33إذ بلغددل قيمددة معامددل الارتبدداط 
 0.00المقابلدة  P-Valueذو دلالة إلاائية لي  أل قيمة 

ويمكددددل  ،0.05وهدددي أادددغر مددددل مسدددتوى الدلالددددة المعتمدددد 
 تفسير هذه النتيجة بالتلول إلى استخدام السيارة الخااة.

 ي ضدددددددعي  بددددددديل المتغيدددددددر يوجدددددددد ارتبددددددداط  كسدددددددد
المسدددتقل ي ددددد المدددوظفيل  وكدددل مدددل المتغيدددريل المسدددتقليل 

، -0.16يالدخل  ويالتعرفة  إذ بلغل قيمة معامل الارتباط 
 لى التوالي وهو ارتباط معنوي ذو دلالة إلادائية  -0.34

وهددي أادددغر مدددل  0.00المقابلدددة  P-Valueليدد  أل قيمدددة 
 0.05مستوى الدلالة المعتمد 

أل هنددا  العديددد مددل العوامددل التددي  نسااتنتجممااا ساابق 
تددة ر  لددى الطلددب  لددى النقددل العددام والتددي يمكددل أل يكددول 
لهددددا تددددر ير متبددددادل فيمددددا بينهددددا، ولعددددل أك ددددر العوامددددل تددددر يراً 
بمعامددل ارتبدداط قددوي هددي الك افددة السددكانية و دددد المددوظفيل 
وملكيدددة السددديارة وجدددودة الخدمدددة. إلا أل لتعرفدددة النقدددل العدددام 



 د.م. الحفار ،أ.د. داؤد ،ديبو م.            دراسة تحليلية للعوامل المؤثرة على الطلب على النقل العام. "حالة دراسية مدينة دمشق وريفها"  

 

 13من  13

 

ا تددر ير  كسددي متوسددط بسددبب إمكانيددة الاستعاضددة كددال لهدد
 ل النقل العام بالسديارال الخاادة وأمدا تغيدرال دخدل الفدرد 

 فقد كال ضعي  ا  ر  لى  دد رل ل النقل العام.

هاااالا البحااااث ممااااول ماااان جامعااااة دمشااااق وفااااق رقاااام التموياااال 
(501100020595.) 

 
 

 
 

 Referencesالمراجع 

التنبؤ بالطلب على النقل الحضري  بعض المشاكل التطبيقية وعدم ملائمة نمالجه لواقع الدول ت. 2013ي قنطري، بوباكور .1
 . باتنة، الجزائر -خنشلة، جامعة اللاج لخضر-ت، جامعة  با  لغرورالنامية

  .2009،لمدينة دمشق ومليطها الليوي يخطيب و لمي   اور العام الجديددراسة الم .2

دور ندارة الطلاب علاى )نحاو أنمااط سالوكية جديادة لتطاوير أنظماة النقال الحضاري   ت2016 بد الس م، هاشم، الملطى. ي .3
 المنوفية، مار.  ة، جامع39الهندسية، العدد  ة، المجل ”النقل في بناء نظام نقل حضري مستدام

 . 2010، دراسة التخطيط الإقليمي لري  دمشق 2002الفرنسية   ، دراسة سسترا2008-1998دراسال جايكا اليابانية ي .4

5. Litman, 2019ي“Understanding Transport Demands and Elasticities How Prices and 

Other Factors Affect Travel Behavior”, Victoria Transport Policy Institute. 

6. Brechan, I,  Effect of Price Reduction and Increased Service Frequency on Public‘  2017ي 

Transport Travel’, Journal of Public Transportation. 

7. Holmgren, J.,  Meta-analysis of Public Transport Demand’, Transportation‘  2007ي 

Research Part A: Policy and Practice. 

8. Dydkowski, G., Tomanek, R. and Urbanek A.,  2018ي‘[Tariffs and Toll Collection Systems 

in Municipal Public Transport], Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w 

Katowicach, Katowice. 

9. Davidson, Russell; MacKinnon, James G. (2004). Econometric Theory and Methods. New 

York: Oxford University Press. p. 613 

 


